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Os mais jovens empresarios talvez

nao se recordem, mas houve um peri-

odo, poucas décadas atras, em que o
Brasil praticamente paralisou seus investimentos em
infraestrutura. Ap6s o ciclo de grandes obras financia-
das pelo Estado entre o fim dos anos 1960 e a dé-
cada de 1970, o pais mergulhou nos anos 1980 em
forte endividamento publico e inflacao elevada, limi-
tando a capacidade de financiar novos projetos estru-
turantes. A estabilizagao promovida pelo Plano Real
(1994) abriu caminho para um novo modelo, consoli-
dado com a Lei das Concessoes (1995) e, mais tarde,
com a Lei das PPPs (2004). Desde entao, a participa-
cao do capital privado transformou-se em politica de
Estado, viabilizando leildes e contratos em rodovias,
aeroportos, portos e ferrovias. De la para ca, mais
de 160 leildes federais foram realizados, com forte
participacao do mercado. Um processo virtuoso que
ganhou escala e passou a ser adotado pela
maioria dos estados, independentemente
do governo de plantao. Esta edicao especial
da Crane Brasil apresenta um mapeamento
dos principais empreendimentos em execu-
¢ao, fruto de leildes anteriores, e das novas
oportunidades que poderao surgir para as
empresas de movimentacao de cargas com
as concessoes programadas para este ano.
Isso permite antecipar o planejamento e
provisionar ativos em um mercado cada vez
mais competitivo, técnico e exigente. O ciclo
de infraestrutura em curso nao € episodico;
é estruturante — e exige capacidade instala-
da, qualificacao de equipes, frota adequada
e visao de longo prazo.
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Telescopio

DUAS FEIRAS PROGRAMADAS EM
ANO DE COPA E ELEICOES

ao sera por falta de feiras de equipamentos que os empresarios do se-
Ntor deixarao de fazer negdcios em 2026. A M&T Expo, que sera realiza-
da em 2027, terd uma prévia, de 21 a 23 de outubro, em Fazenda Rio Grande,
no Parana, a ARENA M&t, com demonstragdes ao vivo. Também em 2026, a
Brazil Equipo Show ocorre de 4 a 7 de agosto, em Jaguarilna (SP), reunindo
fabricantes, locadores e representantes de obras pulblicas e privadas. B

SAO PAULO LANCA PLATAFORMA
VADE MECUM DE LICITACOES

om o objetivo de eliminar qualquer complicagao em relagao ao aces-
CSO e a compreensao das normas de contratacdes publicas, a Secre-
taria de Gestao e Governo Digital (SGGD) lancou a ferramenta Vade Me-
cum para consulta rapida de Licitagdes Plblicas do Estado de Sao Paulo.
Trata-se de uma plataforma intuitiva que integra a consulta de resolucoes,
decretos e portarias em um Gnico ambiente. B

ENERGIA EOLICA ESTABELECE

ados divulgados pelo Global Wind Energy Council em Davos, na Suica,
Dapontam que 2025 registrou recorde global de novas instalagdes e6-
licas, impulsionado pela expanséo na Asia. A india instalou 6,3 GW, enquanto
a Europa adicionou 16,5 GW, 5 GW acima de 2024. Nos Estados Unidos, o
incremento supera 7 GW, e a China ultrapassou 100 GW no ano. Até 2030,
mercados como Vietna, Austrdlia e Filipinas devem se equiparar aos euro-
peus, consolidando a edlica como pilar do crescimento econdmico com me-
nor emissdo. Os dados mais recentes disponiveis para o Brasil indicam que
o pais adicionou cerca de 1,3 GW de nova capacidade edlica instalada em
2025, segundo relatério da World Wind Energy Association - apesar do ritmo
mais lento frente a outros mercados, esse nimero reforca a continuidade do
crescimento do segmento no pais. B
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__BNDES FINANCIA
USINA A GAS E DATA
CENTERNORJE CE

BNDES reforgou sua atuacado em energia e
Oinfraestrutura digital ao apoiar dois projetos
estratégicos. No Porto do Acu, o banco subscreveu
R$ 375 milhdes em debéntures da GNA Il Geragao de
Energia, com igual aporte da Kinea Investimentos, para
complementar a implantacdo da UTE GNA I, em Sao
Joao da Barra (RJ). A usina a gas em ciclo combinado
tem 1.672,6 MW, opera desde 2025, pode usar até 50%
de hidrogénio e dessaliniza 4gua do mar. Segundo o pre-
sidente do banco, Aloizio Mercadante, o projeto contribui
para a seguranca elétrica. J& em Fortaleza, foram apro-
vados R$ 233 milhdes para a Tec.to Data Centers, do
grupo V.tal, expandir o data center Mega Lobster de 3
MW para 20 MW até 2029. A operagdo usa recursos
do Fust e da Finep, dentro da politica de conectividade.
O ministro Frederico de Siqueira Filho destaca ganhos
a economia digital, enquanto o CEO José Miguel Vilela
prevé expansao faseada e geracao de empregos. Bl

JEM PRESARIOS
MNCIAM OBRA'

mpresarios de Itajai (SC) vao financiar o projeto
Eexecutivo para readequar o trevo entre a BR-101
e a SC-412, considerado um dos principais gargalos
logisticos do Sul do pais. A iniciativa é liderada pelo Ins-
tituto Mais Itajai, que reline 60 empresas e vai custear
os estudos técnicos para destravar obra estimada em
mais de R$ 60 milhdes. O objetivo é melhorar o aces-
so ao Porto de Itajai, que movimentou 4,7 milhdes de
toneladas em 2025, alta superior a 400%. Ao doar o
projeto, o setor privado busca acelerar a execugéo puU-
blica e reduzir impactos no escoamento de cargas. &
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ENTREVISTA

DAVID RODRIGUES -+

(CEO) DAMAKRO ENGENHARIA

Em entrevista a Crane Brasil, o CEO da
Makro Engenharia, David Rodrigues, projeta
2026 como um periodo de consolidagao e
expansao seletiva no mercado de infraestru-
tura. O executivo aponta demanda sustenta-
da em energia, mineragao, 6leo e gas, sane-
amento e obras industriais, com prioridade
para contratos de longo prazo, previsibilidade
e margens consistentes. Na avaliacéo dele,
0 ano eleitoral pode trazer cautela pontual,
mas nao deve paralisar investimentos, ja que
muitos projetos sao privados ou vinculados
a concessoes. Rodrigues destaca ainda as
oportunidades geradas por concessoes estru-
turadas no ambito do Programa de Parcerias
de Investimentos, que mantém demanda por
movimentacao de cargas em logistica e ener-
gia. Ele vé perspectiva de retomada gradual
da fonte edlica com a expansao da transmis-
sao e dos data centers. Por fim, reforca que
a estratégia da empresa passa por digitaliza-
¢ao, telemetria e uso intensivo de dados para
elevar eficiéncia, seguranga e competitivida-
de. E confirma o investimento continuo na fro-
ta de equipamentos (mais detalhes na pagina
22 desta edicao).

CB: Quais suas perspectivas de mercado
€ novos negocios em 20267
Enxergamos 2026
como um ano de consolidagao e expansao

David Rodrigues:

seletiva. O mercado de infraestrutura segue
demandante, especialmente nos setores
de energia, mineragao, 6leo e gas, sanea-
mento e grandes obras industriais. Nosso
foco estda em crescer com disciplina, am-
pliando a frota de equipamentos de grande
porte, fortalecendo contratos de longo pra-
zo e aprofundando parcerias estratégicas.
Mais do que volume, buscamos projetos
com previsibilidade, boa governanca e mar-
gens sustentaveis.

CB: O fato de ser um ano eleitoral muda
alguma coisa?

| JAN/FEV

David Rodrigues: Anos eleitorais sempre
geram algum nivel de cautela, especial-
mente no curto prazo. No entanto, o setor
de infraestrutura no Brasil j& amadureceu
bastante. Muitos investimentos hoje sao
privados ou regulados por contratos de
concessao de longo prazo, o que reduz a
dependéncia direta do ciclo politico. Por-
tanto, n@ao vemos 2026 como um ano de
paralisacao, mas sim de ajustes pontuais e
decisdes mais criteriosas.

CB: O Programa de Parcerias de Inves-
timentos (PPI) ja se consolidou como um
programa plurianual que praticamente in-

depende do governo federal de plantdo. Ha
boas oportunidades para a area de movi-

mentagao de cargas?

David Rodrigues: Sem duvida. O PPI criou
uma base soélida de projetos estruturados,
com regras claras e visao de longo prazo.
Muitas concessoes realizadas nos Ultimos
anos ja estdo em fase avangada de inves-
timento, o0 que se traduz em demanda con-
sistente por solu¢des de movimentacgao de
cargas. Portos, rodovias, ferrovias, energia
e saneamento continuam oferecendo opor-
tunidades relevantes para empresas bem
estruturadas como a Makro Engenharia.
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CB: O mercado de energia, em particular
0s projetos eblicos, desacelerou nos ulti-
mos anos. Os recentes leiloes de transmis-
sao e 0s novos data centers podem levar a
uma retomada desses projetos?

David Rodrigues: Acreditamos que sim.
A desaceleracdo dos projetos eblicos foi
conjuntural, muito ligada a gargalos de
transmissao. Os novos leiloes de sistemas
de transmissdo, somados a forte expansao
de data centers e a crescente demanda por

energia limpa e confidvel, criam um cenario
favoravel para a retomada gradual desses
projetos. O Brasil continua extremamente
competitivo em energia renovavel, e essa
vantagem estrutural tende a se refletir em
novos investimentos.

CB: A Makro Engenharia sempre se des-
tacou pelo uso de novas tecnologias na
gestao de sua frota. Qual o proximo passo
nesse sentido?

David Rodrigues: Seguiremos investin-

ENTREVISTA -DAVID RODRIGUES ——;

do fortemente em digitalizagao, telemetria
avangada e integracao de dados opera-
cionais em tempo real. O préximo passo
é aprofundar o uso de inteligéncia anali-
tica para antecipar manutencao, otimizar
alocagao de equipamentos e elevar ainda
mais os padroes de seguranca e eficiéncia
operacional. Tecnologia, para nés, nao é
apenas controle, mas uma ferramenta es-
tratégica de competitividade e geracao de
valor para nossos clientes.

RECONHECIMENTO A “PRATA DA CASA” E AO FUNDADOR DO GRUPO

A Makro Engenharia anunciou mudancas em sua estrutura de
lideranga como parte da estratégia de fortalecer a governanca e
valorizar talentos formados internamente. A companhia promo-
veu Paulo Robson a diretor de Operacoes (COO) e Igor Branco a
Head Comercial. Ambos construiram carreira na empresa desde
posicoes iniciais — Paulo ingressou ha 20 anos como estagiario
financeiro e Igor ha 14 anos como assistente comercial.

Paulo esteve a frente da area comercial entre 2022 e 2025,
periodo em que a empresa ampliou presenca em mineracao,
siderurgia, papel e celulose, 6leo e gas e energia. Agora, passa
a responder pela estratégia operacional, com foco em eficién-
cia, inovacao e seguranca. Igor assume o comando comercial
apoiado na experiéncia em gestao de contas estratégicas e

ACIMA, POSSE DE FERNANDO RODRIGUES NA
ACADEMIA CEARENSE DE ENGENHARIA;

A0 LADO, 0S RECEM-PROMOVIDOS:

IGOR BRANCO, HEAD COMERCIAL E

PAULO ROBSON, DIRETOR DE OPERACOES; E

A EQUIPE OPERACIONAL NA ENTREGA TECNICA DOS
NOVOS GUINDASTES ZOOMLION

| JAN/FEV

relacionamento com clientes. Segundo a empresa, as nomea-
coes refletem a politica de formacao de liderancas e reconheci-
mento interno, alinhada a valores como seguranca, exceléncia
operacional e foco no cliente.

A Makro também destacou a posse de seu fundador, Fernando
Rodrigues, na Academia Cearense de Engenharia, em ceriménia
realizada no Ideal Clube, em novembro de 2025. O ingresso na
entidade € visto como reconhecimento a mais de cinco décadas
de atuacao no setor e a contribuicdo técnica do engenheiro para
o desenvolvimento da engenharia no Ceara. Para a empresa, a
homenagem reforca sua trajetéria no segmento de icamento e
movimentacao de cargas e 0 compromisso com padroes técnicos

e éticos na conducao dos negécios. B
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MERCADDO

INFRAESTRUTURA
BRASILEIRA AVANCA
COM CONCESSOES

Por Redagéo Crane Brasil

Disputa nas urnas ocorre em meio ao crescente
investimento privado em rodovias, mineracao, portos,

0 ano de 2026 comegou quente
em todos os sentidos. A campanha
eleitoral ja estava nas ruas, antes
mesmo do carnaval, e o escandalo
do Banco Master revela-se a cada
dia um cipoal que parece nao ter
fim. A despeito disso e de juros cava-
lares de 15%, a economia brasileira
mostra resiliéncia, com indicadores
razoaveis de atividade no mercado
interno e recordes sucessivos de
produgao nos setores exportado-
res. A questao fiscal, com endivida-
mento crescente nos trés niveis de
governo, secundados pelos demais
poderes, preocupa e certamente co-
brara seu preco.

Ha, no entanto, um programa
virtuoso que se transformou em
politica de Estado desde a Lei das
Concessoes, de 1995: o Programa
de Parcerias de Investimentos (PPI).
Independentemente do governo de
turno em Brasilia, o PPI, por meio de
concessoes comuns (rodovias, ferro-
vias, aeroportos, portos), parcerias
publico-privadas (PPPs), arrenda-
mentos e autorizacdes, consolidou-
-se como o principal canal de alavan-

| JAN/FEV

ferrovias e no setor elétrico

cagem de projetos de infraestrutura
e servigos publicos com participagao
privada. Embora existam iniciativas si-
milares em alguns estados, o PPI fede-
ral € de longe o mais relevante.

De 1995 até o final do ano pas-
sado, foram realizados 160 leiloes
federais de aeroportos, rodovias, ter-
minais portuarios e ferrovias. O atu-
al governo chega ao fim do terceiro
mandato do presidente Luiz Inacio
Lula da Silva com nimero recorde
de concessodes (50), apés 0 nimero
também significativo de 45 leiloes
promovidos na gestao anterior (Jair
Bolsonaro). Para 2026, estao previs-

tos 14 leildes de rodovias e oito de
ferrovias, com perspectiva de R$ 300
bilhdes em investimentos ao longo
dos contratos. Para atrair investido-
res, o governo tem recorrido ao BN-
DES como fonte de financiamento
de longo prazo, algo que faz sentido
econdmico em projetos de maturagao
extensa, desde que bem estruturados
financeiramente.

Nesse ecossistema, a Bolsa de Va-
lores (B3) vem se consolidando como

plataforma central de viabilizacao
dos leiloes. Em 2025, a bolsa alcan-
¢ou recorde historico ao realizar 75
leildes, que resultaram na alienacao
ou concessao de 98 ativos publicos
e viabilizaram R$ 243,8 bilhoes em
investimentos (capex e opex), com
potencial de cerca de 1,6 milhao de
empregos diretos e indiretos. O de-
sempenho superou 2024, quando
haviam sido realizados 64 leiloes,
com R$ 180 bilhdes contratados.

O setor de rodovias foi novamen-
te protagonista, com 20 leildes e
R$ 106,6 bilndes em investimen-
tos previstos, abrangendo cerca de
8,5 mil quildbmetros. O saneamento
também avangou, com oito leildoes e
R$ 44,5 bilndes estimados. Houve
ainda certames em energia, portos,
iluminagado publica, manejo flores-
tal, reflorestamento e infraestrutura
social, como hospitais, escolas e
presidios. Esses nlmeros reforgam
o papel da B3 como ambiente segu-
ro e transparente de conexao entre
ativos publicos e capital privado,
contribuindo para a modernizagao
da infraestrutura nacional.
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SETOR ELETRICO

O setor elétrico brasileiro atra-
vessa um momento de transicao
marcado pela busca de maior flexi-
bilidade, seguranca e capacidade
de absorver novas demandas, ao
mesmo tempo em que enfrenta
gargalos estruturais e regulatorios.
A rapida expansao de fontes reno-
vaveis intermitentes, como solar e
eblica, evidenciou a necessidade
de solugdes de armazenamento e
de reforcos na rede para garantir
estabilidade ao Sistema Interligado
Nacional.

Nesse contexto, o planejamento
de um leildo especifico para bate-
rias no ambito do Leildo de Reserva
de Capacidade (LRCAP) de 2026
representa um passo relevante.
Previsto para abril de 2026, o cer-
tame deve contratar sistemas com
poténcia minima de 30 MW e qua-
tro horas de descarga, contratos de
dez anos e inicio de suprimento em
2028. Trata-se do primeiro leilao

| JAN/FEV

estruturado de armazenamento em
larga escala no pais, sinalizando ao
mercado uma nova frente de inves-
timentos e apoio a integracdo de
renovaveis.

A estimativa de dezenas de gi-
gawatts em projetos interessados
mostra um mercado em formacao,
mas ainda dependente de definicoes
regulatérias sobre classificacao, re-
muneragao e acesso a rede. Parale-
lamente, o avango dos data centers,
impulsionado pela inteligéncia artifi-
cial, adiciona pressao sobre o siste-
ma elétrico. A combinagdo de matriz
majoritariamente renovavel, territ6-
rio disponivel e ambiente regulatério
em evolugao torna o Brasil atraente
para esses investimentos, em meio a
restricoes de agua e energia em ou-
tros paises. Contudo, o alto consumo
elétrico e hidrico dessas instalagoes
levanta preocupacoes sobre planeja-
mento, licenciamento e uso eficiente
de recursos. O debate em torno do
regime tributario especial para data
centers e a sinalizacao de prioridade
politica ao tema reforgcam a tentativa
de atrair capital com seguranca juri-

dica, mas também expdem o desafio
de evitar um crescimento desorde-
nado que gere novos gargalos.

No campo da geracao, a revoga-
¢ao, a pedido dos empreendedores,
de autorizacdes que somavam 5,78
GW em usinas edlicas e solares in-
dica um ajuste de portfélio diante de
condicoes de mercado, acesso a rede
e viabilidade econémica. Embora le-
galmente amparada, essa devolugao
revela dificuldades na maturacao de
projetos e na coordenagao entre ex-
pansao de geracao e transmissao.
Ja na transmissao, a autorizagéo de
centenas de reforcos de pequeno
porte, com cerca de R$ 1 bilhdo em
investimentos, mostra uma agao con-
creta para reduzir riscos operativos e
ampliar a capacidade de escoamento,
especialmente de renovaveis. Estudos
do ONS e decisdes regulatérias con-
vergentes apontam maior alinhamen-
to entre planejamento e execugao.

Ainda assim, representantes do se-
tor destacam que a insercao macica
de fontes intermitentes sem respaldo

adequado aumentou a importancia de »
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solugbes de armazenamento, tanto
quimicas quanto hidraulicas. Peque-
nas hidrelétricas sao vistas como “ba-
terias naturais”, capazes de oferecer
poténcia firme. Em sintese, o Brasil
avancga em leiloes, reforcos de rede e
debates regulatérios, mas o equilibrio
entre expansao, confiabilidade e no-
vas cargas, como data centers, sera
decisivo para transformar potencial
em desenvolvimento sustentavel.

OLEO E GAS

0 setor de 6leo e gas no Brasil vive
um momento de perspectivas robustas
de investimento, sustentado por au-
mento de produgao, carteira relevante
de projetos e sinais de confianca re-
gulatéria e empresarial. O pais conso-
lidou-se como um dos protagonistas
globais em E&P ao atingir producao
recorde de petréleo em 2025, de 3,77
milhdes de barris por dia, resultado
associado sobretudo ao desempenho
do présal, a evolucao tecnoldgica e a
ganhos de eficiéncia operacional. Esse
patamar reforca a atratividade do mer-
cado brasileiro e cria base concreta
para novos ciclos de investimento.

| JAN/FEV

Na fase de exploragao, os dados
mais recentes da ANP indicam que
os aportes podem alcancar US$
1,2 bilhdo entre 2026 e 2033, com
US$ 890 milhdes ja previstos para
2026. As projegoes se baseiam nos
Planos de Trabalho Exploratério das
operadoras e contemplam compro-
missos em Programas Exploratérios
Minimos, Planos de Avaliagdo de
Descobertas e até atividades de
descomissionamento. A perfuragao
de pogos concentra a maior fatia
desses recursos: sdo US$ 602 mi-
Ihdes destinados a 19 pogos explo-
ratérios em 2026, podendo chegar
a US$ 742 milhoes quando inclu-
idos testes de pogo, 0 que repre-
senta mais de 80% do total anual
previsto. A concentragcao em bacias
maritimas € marcante, absorvendo
cerca de 96% dos investimentos,
com destaque para as margens
Leste e Equatorial, enquanto bacias
terrestres, tanto maduras quanto
de nova fronteira, mantém fluxo me-
nor, porém estratégico.

No campo corporativo, o Plano de
Negocios 2026-2030 da Petrobras
sinaliza continuidade de escala e

OLEO E GAS

disciplina financeira. A companhia
prevé US$ 109 bilhoes em Capex no
quinquénio, dos quais US$ 69,2 bi-
Ihdes em E&P, com foco majoritario
no pré-sal. O portfélio combina baixo
custo de extracao e menor intensida-
de de carbono, buscando resiliéncia
mesmo em cenarios de pregos mais
baixos do petrdleo. A previsdo de
novos sistemas de producao, FPSOs
adicionais e esforcos de reposicao
de reservas sustenta a curva de pro-
ducdo no médio prazo. Ao mesmo
tempo, ha investimentos relevantes
em refino, logistica, gas e iniciativas
de baixo carbono, indicando estraté-
gia de integracao e captura de valor
ao longo da cadeia.

A retomada da inddstria naval
reforca esse ciclo. Novos contratos
para constru¢ao de navios, como 0s
gaseiros e embarcacoes da classe
Handy no Estaleiro Rio Grande, mobi-
lizam centenas de milhdes de dolares
e milhares de empregos, reativando
capacidades industriais e encadea-
mentos produtivos. Somam-se a isso
projetos de reparo, desmantelamento
sustentavel de plataformas e novas li-
citacoes em perspectiva.p

ACESSE WVWW.CRANEBRASIU.COMBR


http://www.cranebrasil.com.br

Seguranca
nao e uma
opcao!

Seguranca é indispensdvel — em qualquer
guindaste.

Sempre que a tarefa exige precisdo e confianga,
os guindastes todo-terreno Liebherr sdo a
escolha mais segura. Com recursos de
segurancga de série de Ultima geragdo, os
guindastes LRT® permitem que vocé trabalhe
com mais eficiéncia e protecdo no canteiro de
obras. Trés modelos diferentes estao
disponiveis para a sua frota!

www.liebherr.com.br

Guindastes moveis sobre esteiras e pneus




Foto: Divulgagao APS

AEROPORTUARIO

No setor portuario, os certames
recentes com vencedores definidos
mostram avanco consistente da parti-
cipacao privada e dispersao regional
dos aportes. Terminais foram arren-
dados em diversos portos do pais,
como Macei6, Santana, Mucuripe,
Areia Branca, Paranagua, Porto Ale-
gre, Rio Grande, Rio de Janeiro, Reci-
fe, Suape, Imbituba, ltaguai e Santos,
além da desestatizacdo de Vitéria e
Barra do Riacho. Esse conjunto evi-
dencia a atratividade do setor para
operadores logisticos, tradings, em-
presas de energia e fundos de investi-
mento. Somados apenas 0s projetos
com vencedores e valores estimados,
os investimentos chegam a cerca de
R$ 8,5 bilhdes, sinalizando confianca
do mercado e continuidade da agen-
da de arrendamentos.

Para 2026, a perspectiva é de
aceleracao. A agenda federal proje-
ta 40 leildes de infraestrutura, dos

quais 18 portuarios e um hidrovi-
ario. Ja no primeiro trimestre esta
previsto um bloco de leildes em Ma-
capa, Natal, Porto Alegre e Recife,
com cerca de R$ 229 milhdes em
investimentos. No segundo semes-
tre, deve ocorrer o primeiro leilao de
hidrovia do pais, na hidrovia do rio
Paraguai, com cerca de R$ 63 mi-
lhoes. O principal destaque, contu-
do, é o Tecon Santos 10, em Santos,

estimado em R$ 6,4 bilhdes. Consi-
derado um dos maiores projetos do
ciclo, ele passou por revisoes para
atender recomendacées do TCU,
que aprovou o modelo com restri-
¢bes a participacdo de armadores
na fase inicial para evitar concen-
tracao de mercado. Com os ajustes
acolhidos pelo Ministério de Portos
e Aeroportos, o processo segue para
publicacao de edital pela Antaq,
ap6s roadshow com investidores,
estando em fase final de prepara-
¢cao e com expectativa de realizacao
em 2026. 0 que ja esta definida é a
ampliacao em 17,2 milhdes de me-
tros quadrados da Poligonal do Por-
to Organizado de Santos, aumento
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que inclui areas terrestres e areas
de fundeio e deposicao de residuos
de dragagem, em pleno mar. Em are-
as terrestres, que poderao compor-
tar novos terminais e infraestrutura
portuaria, a area do Porto aumentou
de 9,3 milhoes de metros quadrados
para 14,5 milhdes de metros qua-
drados, o que representa um cresci-
mento de 56%.

No segmento aeroportuario, 2026
também promete forte movimenta-
¢ao, com 21 ativos envolvidos entre
novas concessoes e reequilibrios
contratuais. O leildao do Galeao, no
primeiro trimestre, prevé oferta mi-
nima de R$ 932 milhdes e cerca
de R$ 1,1 bilhdo em investimentos.
O programa AmpliAR reforca essa
dindmica: a primeira rodada con-
solida aditivos em 13 aeroportos ja
concedidos e a segunda deve levar
a concessao de 20 aeroportos regio-
nais, com cerca de R$ 1,5 bilhdo em
aportes. Ao mesmo tempo, avangam
solugdes para contratos existentes,
como a repactuacgao de Brasilia e a
autocomposicao de Viracopos.

-

-
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MINERACAO

A mineragao brasileira entra na se-
gunda metade da década com uma
carteira expressiva de investimentos
e crescente alinhamento as deman-
das globais por minerais criticos e
producao de menor impacto ambien-
tal. Segundo o IBRAM, sao esperados
US$ 68,4 bilhces em aportes entre

2025 e 2029, sinalizando um ciclo de
expansao ancorado em descarboniza-
¢ao, agregagao de valor e seguranga
de suprimento para cadeias indus-
triais estratégicas, como baterias, aco
verde e eletrificagao.

Parte relevante desse movimento
esta associada ao litio e ao niquel. A
AMG avanga nos estudos para uma
nova planta de hidréxido de litio no
Brasil, com producao estimada de
17 mil toneladas anuais, destinada
a Alemanha para conversdao em grau
bateria. No niquel, a Atlantic Nickel, na
Bahia, foi a primeira selecionada para
receber recursos do fundo de US$ 1
bilhdo da Appian Capital com a IFC,
voltado a minerais da transicao ener-
gética. A possivel implantagdo de mina
subterranea pode elevar a produgao
para cerca de 30 mil toneladas anuais
de niquel equivalente.

Ainda no segmento, a Brazilian
Nickel consolida o Projeto Piaui Ni-
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quel, com tecnologia de lixiviagao
em pilhas, de menor custo e pegada
de carbono. A empresa firmou acor-
dos de fornecimento com grupos
europeus e alemaes e obteve carta
de intencdes da DFC para até US$
550 milhdes em financiamento,
além de novo acordo com a norte-
-americana Westwin, reforgando a
insercao do Brasil na cadeia ociden-
tal de minerais criticos.

A Samarco, por sua vez, aprovou
R$ 13,8 bilhdes para a etapa final
de retomada, visando operar a plena
capacidade até o fim da década, com
produgdo de até 27 Mtpa e geragao
de milhares de empregos.Também
no minério de ferro, a Brazil Iron
desenvolve na Bahia o projeto Ferro
Verde, estimado em US$ 5,7 bilhdes,
focado em HBI de baixissima emis-
sdo0 para abastecer fornos elétricos
a arco. A iniciativa combina recursos
minerais robustos, apoio de financia-
dores internacionais e proposta de
posicionar o Brasil como fornecedor
de insumos para o aco de baixo car-
bono. A Vale mantém frentes simul-
taneas: o Projeto Apolo, em Minas
Gerais, segue em licenciamento e
avaliacao de alternativas ambientais,
enquanto no Para o projeto de cobre
Bacaba, de US$ 290 milhoes, ja pos-
sui licenca prévia e integra a estraté-
gia Hub Sul, prolongando a vida (til
de Sossego e ampliando a producao
de cobre. Esses projetos se conec-

tam ao programa Novo Carajas, que
prevé R$ 70 bilhdes até 2030.

Minerais criticos também ganham
protagonismo. O Grupo Serra Verde,
Gnico produtor em larga escala de
terras raras pesadas criticas fora da
Asia, confirmou um financiamento de
US$ 565 milhdes com a Corporagao
Financeira dos Estados Unidos para
o Desenvolvimento Internacional
(DFC). O Projeto Araxa, da St George
Mining, em Minas Gerais, voltado a
niébio e terras raras, recebeu apor-
te de investidores internacionais,
incluindo a Hancock Prospecting, e
avanca em estudos e planta piloto.
Memorandos de offtake com em-
presas ligadas a cadeia de imas per-
manentes indicam demanda consis-
tente fora da China. Ja a Hochschild
Mining prepara a futura mina de
Monte do Carmo, no Tocantins, apés
obter licenca de instalagao.

Paralelamente, cresce a énfase
em sustentabilidade e economia
circular. A Norsk Hydro planeja, na
Alunorte, planta para transformar
residuo de bauxita em ferro metalico
de baixo carbono, reduzindo emis-
soes e a necessidade de novas areas
de disposicao. A AngloGold Ashanti,
em Nova Lima, investe cerca de R$
300 milhdes no Projeto Nova Vila,
que combina fechamento de areas
mineradas, requalificagdo urbana e
preservagao ambiental. p
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FERROVIAS

0O cronograma ferroviario anuncia-
do pelo governo federal, organizado
entre novembro de 2025 e dezem-
bro de 2026, apresenta um plano
estruturado de publicagao de editais
e realizacao de leildes para oito gran-
des projetos de infraestrutura ferro-
viaria no Brasil, com estimativas de
investimentos de R$ 140 bilhdes que
reforcam a estratégia de fortalecer a
malha de transporte de cargas e in-
tegrar regioes. O ciclo comeca com o
Corredor Minas-Rio, cujo edital esta
previsto para o primeiro trimestre,
seguido pelo leilao em abril de 2026,
um trecho que promete melhorar a
conectividade entre o Centro-Sul e o
Complexo Portuario do Rio de Janeiro.
Em sequéncia, o Anel Ferroviario Su-
deste contara com edital em margo de
2026 e leilao em junho estruturando
um contorno logistico essencial para
escoamento de cargas industriais e
agricolas na regiao Sudeste.

O cronograma segue com a Malha
Oeste, cuja publicagdo de edital esta
programada para abril de 2026 e
leildo para julho, ampliando a capa-
cidade de transporte e apoiando o
escoamento de graos e minérios no
interior do pais. Logo depois, o Corre-
dor Leste-Oeste tera edital em maio de
2026 e leilao em agosto, conectando
importantes polos produtivos do Cen-
tro-Oeste a costa atlantica com eficién-
cia aprimorada. A Ferrograo, uma das
ferrovias mais aguardadas pelo agro-
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negocio brasileiro por sua capacidade

de reduzir custos logjsticos, devera ter
edital em junho de 2026 e leilao em
setembro do mesmo ano.

O cronograma de 2026 também
contempla os trés trechos que in-
tegram a chamada Malha Sul: o
Corredor Parana-Santa Catarina, o
Corredor Rio Grande e o Corredor
Mercosul. Para esses trechos, os
editais estao previstos para outubro
de 2026, com os respectivos leiloes
agendados para dezembro, represen-
tando um esforco concentrado para
potencializar a integracdo logjstica
entre o Sul do Brasil e paises vizinhos
— sobretudo para exportagao via Por-
tos do Rio Grande e de Itajai/SC.

Em paralelo ao lancamento de no-
VoS projetos no cronograma ferroviario
federal, a carteira de investimentos
do setor também é fortemente im-
pulsionada por aportes em ferrovias
ja consolidadas, viabilizados por pror-
rogacoes de contratos e processos
de renovacao antecipada. Esse movi-
mento tem sido estratégico para am-
pliar capacidade, modernizar ativos e
garantir previsibilidade regulatéria em
corredores logisticos ja estruturados e
com demanda comprovada.

Um exemplo relevante é a EF-277
- Ferroeste, estruturada como proje-
to de privatizacao e concessao com
estimativa de R$ 14,5 bilhdes em
investimentos. O projeto prevé a am-
pliagdo da malha para até 1.567 km,
com novos trechos e revitalizagoes. No
campo das prorrogacoes, a Estrada de

Ferro Carajas (EFC) € um dos casos
mais emblematicos, com previsdo de
R$ 8,23 bilhdes em investimentos. Os
aportes previstos contemplam moder-
nizacao de via permanente, sistemas
e aumento de capacidade.

A EFVM - Vitéria a Minas, também
operada pela Vale, segue logica se-
melhante, com estimativa de R$
8,81 bilhdes associados a prorroga-
¢ao. Os investimentos visam ganhos
operacionais e maior eficiéncia lo-
gistica. Outro caso de destaque € a
MRS Logistica, cuja prorrogagao con-
tratual esta associada a cerca de R$
9,7 bilhdes em aportes. A renovagao
permite antecipar investimentos em
capacidade, seguranca e desempe-
nho operacional.

Na mesma linha, a Rumo Malha
Paulista tem previsdo de R$ 5,78
bilhoes em investimentos vinculados
a prorrogagao. Os recursos sao dire-
cionados a ampliagdo de capacida-
de, reducao de gargalos e melhoria
de desempenho. Outros projetos
ainda estao em fase de estudo,
mas sinalizam potencial de novos
ciclos de investimento. A Ferrovia
Tereza Cristina (FTC), com 164 km
em Santa Catarina e forte ligacéo ao
transporte de carvao mineral, tem
prorrogacdo em analise que pode
destravar aportes antecipados. Ja a
Malha Nordeste - FTL, com 4.238
km, é estratégica para combustiveis,
cimento, celulose e contéineres na
regiao Nordeste, e sua renovagao
também pode viabilizar ampliacao
de capacidade.
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Considerando apenas os projetos
rodoviarios com vencedores de lei-
130 ja definidos, o ciclo recente de
concessoes revela um volume ex-
pressivo de investimentos privados
em infraestrutura, todos estrutu-
rados sob o modelo de concessao
comum, com impactos logisticos
distribuidos por praticamente todas
as regioes do pais.

No eixo Norte-Centro-Oeste,
destaca-se a concessao da BR-
163/230 entre Mato Grosso e
Para, vencida pelo Consércio Via
Brasil BR-163, com R$ 1,76 bilhao
em investimentos. O trecho liga Si-
nop (MT) a Miritituba (PA) e € estra-
tégico para o escoamento de graos
do Centro-Oeste pelos portos do
Arco Norte, reforcando a integra-
¢cao entre as regides Centro-Oeste
e Norte. Ainda nessa logica de
corredores do agronegoécio, a BR-
060/364 em Goias e Mato Grosso
(Rota do Agro), arrematada pela
Way Concessdes, soma R$ 4,42
bilhdes para ampliar capacidade
e seguranca em um dos principais
eixos de transporte de graos. Em
Goias, a BR-060/452 (Rota Verde),
vencida pelo Consércio Rota Verde,
prevé R$ 4,03 bilhoes, fortalecen-
do a ligagdo entre Goiania, Rio
Verde e Itumbiara, areas de forte
producao agricola. J& em Rondo-
nia, a BR-364 (Rota Agro Norte),
concedida ao Consércio 4UM Op-
portunity, mobiliza R$ 6,53 bilhoes
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e sustenta o acesso ao porto de
Porto Velho e a hidrovia do Madei-
ra, fundamentais para exportacoes
do Centro-Oeste.

No Sudeste, concentra-se parte
relevante dos aportes. A nova con-
cessao da Via Dutra (BR-116/101
entre SP e RJ), vencida pelo Gru-
po MOTIVA, reine R$ 14,8 bi-
lhdes, com obras de ampliacao,
marginais, tluneis e dispositivos
de seguranca no principal corre-
dor econémico do pais. Também
entre RJ e MG, a concessdo da
BR-116/465/493 até Governador
Valadares, sob responsabilidade
da Ecorodovias, soma R$ 11,3 bi-
Ihdes, qualificando a ligacao entre
o interior mineiro e a Regiao Metro-
politana do Rio. A BR-040 entre GO
e MG (Rota dos Cristais), concedida
a Vinci Highways, adiciona R$ 6,64
bilhées em duplicacées, monito-
ramento e seguranga, enquanto a
BR-040/495 entre MG e RJ, ope-
rada pela Elovias, recebe R$ 5,1
bilhoes para melhorar fluidez entre
Belo Horizonte e o Rio de Janeiro.
Ainda em Minas, o trecho Belo Hori-
zonte-Juiz de Fora da BR-040, con-
cedido ao Consorcio Infraestrutura
MG, conta com R$ 5,05 bilhdes.

Minas Gerais aparece também
em projetos de forte vocacao
produtiva. A Rota Sertaneja (BR-
153/262 em GO e MG), vencida
pela Way Concessoes, soma R$
5,53 bilhées e melhora a conexao
do Tridngulo Mineiro com Goias.
A Rota do Zebu (BR-262 em MG),
concedida a Rotas do Brasil, pre-

vé R$ 4,4 bilhdes para qualificar
o corredor entre Uberaba e Betim.
Ja a BR-381 entre Belo Horizonte e
Governador Valadares, arrematada
pela 4UM Investimentos, mobiliza
R$ 5,57 bilhdes e atende direta-
mente o Vale do Ago, polo siderir-
gico e industrial relevante.

No Centro-Norte, a concessao
da BR-153/080/414 entre Goias e
Tocantins, vencida pelo Consoércio
ECO 153, reline R$ 7,82 bilhdes e
refor¢a a espinha dorsal de integra-
¢ao nacional da BR-153.

Na Regido Sul, o Parana se des-
taca com o programa de Rodovias
Integradas, todos com vencedores
definidos. O Lote 1, do Grupo Pa-
tria, soma R$ 6,29 bilhdes; o Lote
2, do Consorcio Infraestrutura PR,
R$ 10,8 bilhdes; o Lote 3, da MO-
TIVA, R$ 10,1 bilhoes; o Lote 4, do
Grupo EPR, R$ 8,35 bilhoes; o Lote
5, novamente do Patria, R$ 4,59 bi-
Ihdes; e o Lote 6, também do EPR,
R$ 12,98 bilhdes. Esses projetos
ampliam ligacdes entre o interior,
a Regiao Metropolitana de Curitiba,
o litoral paranaense e a fronteira
com Paraguai e Sao Paulo, forta-
lecendo rotas de exportacao pelo
Porto de Paranagua e a integracao
regional do Sul.

Nos contratos otimizados ja lei-
loados, a BR-163 no Mato Grosso
do Sul, vencida pela MOTIVA, agre-
ga R$ 9,44 bilhdes e sustenta o
corredor bioceanico e de graos.
A BR-101 na Bahia e no Espirito
Santo, com vitéria da Ecorodovias,»
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mobiliza R$ 7,06 bilhdes ao longo
do litoral leste. Ja a BR-101 no Rio
de Janeiro, assumida pela Arteris,
recebe R$ 6,06 bilhdes para ele-
var o padrao de servico no eixo
fluminense.

Em 2026, o cronograma rodovi-
ario apresenta, ao longo do ano, a
programacao de editais e leildes
de 13 projetos, ap6s etapas pre-
paratérias conduzidas por estru-
turadores como BNDES, Infra S.A.
e processos de otimizacao, com
analises prévias de CP, TCU ou
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AP até 2025. Trés projetos — Rota
dos Sertoes, Otimizacdao da Régis
Bittencourt e Rotas Gerais — tém
seus editais concluidos até 2025 e
leildes previstos para margo.

A Otimizacao da Rota Arco Norte
tem edital em janeiro e leilao em
abril. A Rota do Pequi publica edital
em marco e vai a leildao em junho,
enquanto a Rota Litoral Sul tem
edital em abril e leildao em julho. Na
sequéncia, a Rota Portuaria do Sul
apresenta edital em maio e leilao
em agosto, e a Rota Planalto Sul

conta com edital em junho e leilao
em setembro.

A Rodovia Transbrasiliana esta
prevista com edital em julho e lei-
lao em outubro. Também em julho
aparecem os editais da Rota 2 de
Julho e das Rodovias Integradas de
Santa Catarina (lotes 01 e 03), com
leildes concentrados em dezem-
bro. Por fim, a Rota Integracao do
Sul tem edital em outubro e leildo
igualmente programado para de-
zembro. encerrando o calendario
mostrado no grafico.
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PROJETOS
ESTADUAIS

Diversos estados brasileiros vém
executando uma ampla carteira de
projetos de infraestrutura, por meio
de concessoes, PPPs e desestatiza-
¢oes, mobilizando bilhées de reais
em investimentos e abrangendo se-
tores como transporte, saneamento,
energia, mobilidade urbana, turismo
e equipamentos publicos.

Em Goias, o destaque é o Comple-
xo Serra Dourada, concedido a Cons-
trucap, com investimentos previstos
de R$ 223 milhdes para moderni-
zagao e operagao do equipamento
esportivo e de lazer.

No Mato Grosso, predomina a agen-
da rodoviaria, com concessoes de
trechos como Sinop-Tabapora (R$
291,1 milhdes), Tangara da Serra (R$
835,1 milhdes) e Primavera do Leste-
Paranatinga (R$ 371,4 milhdes), além
de grandes lotes envolvendo diversas
rodovias estaduais, com aportes que
superam R$ 1 bilhdo por contrato,
sob responsabilidade de grupos como
Rota da Producao, CS Infra, Monte
Rodovias e consorcios privados, refor-
cando a logistica do agronegocio.

O Mato Grosso do Sul combina
projetos rodoviarios, saneamento, co-
nectividade e energia. A PPP de esgo-
tamento sanitario estadual soma R$
1,7 bilhdo em investimentos, enquan-
to concessdes como a da MS-112 e
trechos federais associados alcancam
R$ 1,86 bilhdo. Ha ainda iniciativas
de infovia digital (R$ 300 milhdes) e
centrais fotovoltaicas, ampliando a in-
fraestrutura basica e tecnolégica.

Em Alagoas, a regionalizacao do
saneamento se destaca, com con-
cessoes na Regiao Metropolitana de
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Macei6, Agreste e Zona da Mata Li-
toral Norte, que juntas movimentam
mais de R$ 5 bilhdes em investi-
mentos para ampliar 4gua e esgoto.

Na Bahia, os projetos tém perfil
urbano e turistico, como conces-
soes de marinas e da orla de Pi-
tuagu, voltadas a qualificacdo de
espacos de lazer e a dinamizagao
econdmica local.

0O Ceara relne grandes PPPs de
saneamento, com cerca de R$ 6,2
bilhdes, além de uma planta de
dessalinizagao de agua do mar (R$
526 milhoes) e concessoes para
gestao de residuos sélidos no Cari-
ri, reforcando a seguranca hidrica e
ambiental.

Em Pernambuco, a carteira inclui
PPPs de terminais integrados de
onibus, usinas de autoproducgao de
energia, concessoes do aeroporto
de Fernando de Noronha e de equi-
pamentos como o Centro de Con-
vencoes, combinando mobilidade,
turismo e energja.

O Piaui apresenta portfélio diver-
sificado: da Rodovia Transcerrados
(R$ 2,43 bilhdes) a concessao es-
tadual de saneamento (R$ 9,6 bi-
lhdes), passando por aeroportos,
energias limpas, centros de con-
vencoes, parques e equipamentos
de comércio e turismo.

Sergipe avanca na modernizagao
de equipamentos publicos e, sobre-
tudo, na concessao para universali-
zagao de agua e esgoto, com mais
de R$ 6,3 bilhoes previstos.

Na Regiao Norte, o Amapa exe-
cuta concessao de saneamento
de R$ 4,8 bilhdes e a privatizacao
da companhia de energia. O Para
concentra projetos de grande por-
te, como a concessao da PA-150
e Alca Viaria (R$ 3,7 bilhoes) e a
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concessao dos servicos de agua e
esgoto da Cosanpa, estimada em
R$ 18,5 bilhées. No Tocantins, ha
concessdes administrativas para
usinas fotovoltaicas.

No Espirito Santo, destacam-se
PPPs de esgotamento sanitario
em Cariacica e Viana e projetos de
reuso de agua para fins industriais,
conectando saneamento e agenda
ambiental.

Minas Gerais possui uma das car-
teiras mais robustas, com programa
de concessoes rodoviarias (R$ 8,6
bilhées), Rodoanel da RMBH via
PPP, concessdo do metrd de Belo
Horizonte, aeroportos e equipamen-
tos publicos, ampliando a infraes-
trutura de mobilidade e servicos.

No Rio de Janeiro, a concessao
dos servicos da Cedae representa
um dos maiores projetos de sanea-
mento do pais, com R$ 33,5 bilhdes
em investimentos para universaliza-
¢ao de agua e esgoto.

Sao Paulo redne a carteira mais
volumosa e diversificada, com con-
cessoes de aeroportos regionais, li-
nhas de trens metropolitanos, gran-
des projetos metroferroviarios como
TIC Eixo Norte e Lote Alto Tieté, con-
cessoes rodoviarias bilionarias, par-
ques urbanos, o tinel Santos-Gua-
ruja e processos de desestatizacao
como Sabesp e EMAE, que sozinhos
mobilizam centenas de bilhdes de
reais e redesenham a provisao de
servicos de saneamento e energia
no estado.

Em conjunto, esses projetos in-
dicam uma estratégia nacional de
ampliar investimentos em infraes-
trutura por meio de parcerias com o
setor privado, buscando melhorar a
qualidade dos servicos, expandir a
cobertura e impulsionar o desenvol-
vimento regional. B
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Equipamento sem emissoes
amplia atuacao em plantas
industriais e reforca
estratégia ambiental e
ganhos de produtividade

Antonio Luiz Leite, presidente da Primax,

afirma que a adogdo do guindaste elétrico
SIC130EV marca um avango na estratégia
de melhoria continua e sustentabilidade
da companhia. Recursos como direcao
nas quatro rodas, controle remoto e ca-
meras HD elevam seguranca e precisao. A
capacidade de se deslocar com carga e a
autonomia para até dois turnos favorecem
a logistica em campo. Leite destaca ainda
0 pioneirismo da companhia e a parceria
tecnolégica com a Sany para desenvolver o

potencial do equipamento.

Foto: Gildo Mendes

CB: Quais necessidades operacionais ou
demandas de mercado motivaram a deci-
sdo de investir em um guindaste 100% elé-
trico como o SIC130EV?

Antonio Luiz Leite: N6s ja estamos
com demanda para isso. Trabalhamos
em ambientes onde é muito pertinente
utilizar equipamentos elétricos. A Primax
caminha a passo largo dentro do nosso
propésito de melhoria continua. E esse
€ um passo que nés estamos dando nos
pequenos guindastes. E logo estaremos
também falando ai nos grandes guindas-
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PRIMAX

INOVA COM
GUINDASTE
ELETRICO
SANY SIC130EV

tes. O guindaste SIC130EV foi especificado
para complementar a frota da Primax, am-
pliando nossa capacidade de atuagao em
ambientes onde equipamentos convencio-
nais a combustao apresentam limitagoes.

CB: De que forma os atributos de zero
emissoes, baixo ruido e operagao limpa in-
fluenciaram a escolha do equipamento para
atuar em ambientes industriais sensiveis?

Antonio Luiz Leite: Esses atributos fo-
ram determinantes. A operacao com zero
emissoes e o baixo impacto ambiental per-
mitem que o guindaste atue em ambientes
industriais internos, confinados ou sensi-
veis, sem interferir nos processos produti-
vos. A operagao limpa e silenciosa amplia
a aceitacdo do equipamento em plantas
industriais em funcionamento, atendendo
requisitos sanitarios, ambientais e opera-
cionais cada vez mais rigorosos.

CB: Como a empresa avalia o impacto da
maior eficiéncia energética e dos menores
custos de manutencao no custo total de
propriedade (TCO) do equipamento?

Antonio Luiz Leite: Por se tratar de uma
tecnologia relativamente nova no mercado
nacional, a Primax avalia o impacto no TCO
de forma progressiva e conservadora. A ex-
pectativa é que a eficiéncia energética e a
reducdo de componentes tipicos de siste-
mas a combustao tragam ganhos ao longo
do ciclo de vida do equipamento. Esses
indicadores serao monitorados a partir da
operagao pratica para embasar andlises

mais precisas no médio e longo prazo.

CB: A manobrabilidade em espacos redu-
zidos e a direcao nas quatro rodas foram
determinantes para ampliar a atuagao em
plantas industriais, portos ou areas confi-
nadas? Em quais situagoes isso faz mais
diferenga?

Antonio Luiz Leite: Sim. A manobrabili-
dade é um fator essencial para operagoes
em plantas industriais, areas internas e
locais com restricdes fisicas severas. A
direcdo nas quatro rodas permite maior
precisao nos deslocamentos, facilitando o
posicionamento do equipamento em cor-
redores estreitos, areas com interferéncias
estruturais e ambientes confinados, onde
guindastes convencionais teriam limita-
¢Oes operacionais.

CB: De que maneira o controle remoto e
as cameras HD contribuem para aumentar a
seguranca e a produtividade nas operacoes
de icamento e remogoes técnicas?

Antonio Luiz Leite: O controle remoto
permite que o operador atue a partir de uma
posicdo mais favoravel e segura, especial-
mente em locais de dificil acesso ou com vi-
sibilidade limitada. As cameras HD ampliam
0 campo de visao durante as manobras, au-
mentando a precisao das operagoes, redu-
zindo riscos e contribuindo diretamente para
a seguranca e produtividade nos icamentos
e remogoes técnicas.

CB: O fato de o equipamento poder se
deslocar com carga e substituir parcial-
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mente empilhadeiras  trouxe
ganhos de produtividade ou mu-
dancas na logistica de campo?

Antonio Luiz Leite: A ca-
pacidade de se deslocar com
carga e operar com raios de
trabalho maiores trazem maior
flexibilidade operacional. Em
determinadas situacoes, isso
reduz etapas intermediarias de
movimentacao e otimiza a lo-
gistica de campo, contribuindo
para ganhos de produtividade,
especialmente em ambientes
industriais onde o espago e o
fluxo operacional sdo criticos.

CB: Como a autonomia de até
dois turnos e o carregamento
rapido impactam o planejamen-
to das operacgdes e a disponibi-
lidade do equipamento em con-
tratos criticos?

Antonio Luiz Leite: O equi-
pamento conta com duas mo-
dalidades de carregamento:
uma carga padrao, realizada
preferencialmente no periodo
noturno, € uma carga rapida,
que permite maior flexibilidade operacio-
nal. Essa configuracao favorece o plane-
jamento das operacbes, aumentando a
disponibilidade do guindaste e permitindo
adequacdo as janelas operacionais de
contratos mais criticos. Mas esse equipa-
mento esta em evolugdo e, como os auto-
moveis, logo, logo, teremos novos avangos
no carregamento.

CB: As capacidades de icamento (mo-
mento de carga, alcance de lanca e jib)
permitem atender quais tipos de projetos
que antes eram mais desafiadores ou exi-
giam equipamentos maiores?

O SIC130EV se
destaca pelo grande raio de trabalho

Antonio Luiz Leite:

aliado ao porte compacto, o que o torna
especialmente adequado para ambientes
industriais internos e locais de dificil aces-
so. Essa combinacgao permite atender pro-
jetos de manutencdo, montagem e movi-
mentacao de cargas em espacos restritos
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que, anteriormente, exigiam equipamen-
tos maiores ou solugdées mais complexas.

CB: A aquisicao desse modelo faz parte
de uma estratégia de posicionamento da
empresa em solugdes mais sustentaveis
ou em contratos com exigéncias ambien-
tais mais rigorosas?

Antonio Luiz Leite: Sim. A aquisigao
do guindaste elétrico esta totalmente ali-
nhada a estratégia de sustentabilidade da
Primax e ao posicionamento da empresa
em contratos com exigéncias ambientais
cada vez mais rigorosas. Trata-se de um
movimento consistente dentro do nosso
compromisso com melhoria continua e re-
ducao de impactos ambientais.

CB: Que resultados a empresa espera
em termos de expansao de mercado, di-
ferenciagdo competitiva ou conquista de
novos clientes a partir da incorporacao do
SIC130EV a frota?

Antonio Luiz Leite: A Primax espera

ampliar sua atuacao em segmentos com

maiores exigéncias sanitarias e ambien-
tais, além de se diferenciar no mercado
pelo pioneirismo na adogao desse tipo de
equipamento, ainda raro no Brasil. A ca-
pacidade técnica e o perfil sustentavel do
SIC130EV fortalecem nossa proposta de
valor e ampliam o potencial de conquista
de novos clientes.

CB: As expectativas entao sao bas-
tante positivas em relagdo as necessi-
dades operacionais e ao desempenho
desse equipamento no atendimento de
contratos?

Antonio Luiz Leite: N6s temos muita
confianga na marca e no produto que eles
nos ofereceram. E o primeiro a chegar ao
Brasil. E nés todos aqui da Primax esta-
mos sendo pioneiros. Entdo, nossos téc-
nicos estao empenhados em aprender e
ajudar a companhia Sany a desenvolver o
melhor potencial desse equipamento. B
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QUATRO GUINDASTES
MOVEIS LIEBHERR
CHEGAM NA IMETAME

Modelos LTM 1090 4.2, LTM 1120 4.1, LTM 1250 5.1 e LTM 1230 5.1 serao
mobilizados em grande projeto na industria de celulose
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O Grupo Imetame ampliou a sua
frota com quatro guindastes moveis
da Liebherr: os modelos LTM 1090
4.2, LTM 1120 4.1, LTM 1250 5.1
e LTM 1230 5.1, reforgando assim
a sua capacidade para aplicagdes
industriais exigentes. Os guindas-
tes de alto desempenho, que se
destacam pela elevada capacidade
de carga, seguranga operacional e
eficiéncia, irdo apoiar de forma de-
cisiva um grande projeto de celulose
e papel em Mato Grosso do Sul. No
local, eles assumirao tarefas cen-
trais, como operagdes de icamento
pesado, a montagem de estruturas
complexas de instalagdes industriais
e a instalacao de extensos sistemas
de tubulagdes.

O investimento em quatro guin-
dastes moéveis Liebherr evidencia
0 objetivo do Grupo Imetame de
expandir de forma direcionada a
sua capacidade técnica, cumprindo
simultaneamente os mais elevados
requisitos de seguranga. “Os guin-
dastes estao perfeitamente adap-
tados as nossas necessidades ope-
racionais e garantem produtividade
e alto desempenho mesmo em am-
bientes complexos”, afirma Ronaldo
Sarcinelli, gerente de operagdes da
Imetame Metalmecanica.

Para atender as diferentes exi-
géncias do projeto, a Imetame
aposta em uma combinacao de
guindastes moveis de alto desem-
penho, cujas caracteristicas se

complementam de forma ideal.
O LTM 1090-4.2 destaca-se pela
elevada mobilidade e eficién-
cia, cobrindo uma ampla gama
de cenarios de aplicacdo. Com
o LTM 1120-4.1, entra também
em operacdo o guindaste movel
mais potente da classe de 4 ei-
X0S, cuja lanca telescopica excep-
cionalmente longa proporciona
uma flexibilidade impressionante,
aliada a um esforco de transporte
reduzido.

A frota é complementada pelo
LTM 1250-5.1, concebido como o
guindaste mével de 5 eixos mais
potente do mundo, otimizado para
maxima capacidade de icamento
dentro dos limites de carga por
eixo estabelecidos. O portfélio é
completado pelo LTM 1230-5.1,
que, com a sua lanca telescopica
especialmente longa e extensoes
de treliga, oferece condigdes ideais
para trabalhos em grandes alturas
e em posigdes ingremes.

TECNOLOGIA

Os guindastes moéveis da Lie-
bherr dispdem de um chassi todo-
-terreno, que permite tanto a cir-
culagdo em vias publicas, como
operacao em ambientes de obra
exigentes. Eles destacam-se por
um alto nivel de seguranca, efici-
éncia econdmica e conforto para
o operador. Os guindastes LTM
alcancam rapidamente grandes
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alturas de trabalho gragas a sua
lanca telescopica de alto desem-
penho e podem ser adaptados
de forma flexivel e eficiente a di-
ferentes exigéncias de aplicacao
por meio de extensdes de lanca
trelicada, jibs rebativeis e pontas
trelicadas fixas. Equipados com
VarioBase® e VarioBallast®, os
guindastes oferecem estabilidade
e flexibilidade adicionais, espe-
cialmente em areas de posiciona-
mento limitadas e em condicoes
de carga variaveis.

PARCERIA

A colaboragdo entre o Grupo
Imetame e a Liebherr tem-se in-
tensificado de forma continua nos
Gltimos anos. “Optamos por esses
guindastes porque a sua confiabili-
dade, a qualidade de primeira linha
do suporte técnico e o atendimento
abrangente ao cliente contribuem
de forma decisiva para garantir
uma operagao sem interrupgoes e
maxima produtividade”, afirma Ro-
naldo Sarcinelli.

Com mais de 45 anos de expe-
riéncia e cerca de 5000 colabora-
dores, o Grupo Imetame esta entre
as empresas consolidadas do setor
de metalurgia no Brasil. Além da
sua sede em Aracruz, no estado do
Espirito Santo, a empresa também
atua nos setores de rochas natu-
rais, logistica portudria, energia,
além de dleo e gas.

NCRANEBRASIL.CO
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Primeiras unidades, de 110

e 130t T T

ja foram entregues e estao mobilizadas

em clientes estratégicos

A Makro Engenharia iniciou 2026 man-
tendo o ritmo de investimentos na amplia-
¢ao e renovacao de frota. Ap6s aplicar cerca
de R$ 100 milhdes em 2025 na compra de
20 guindastes das marcas Liebherr e Sany,
com capacidades de até 250 t, a empresa
anuncia novos aportes com a incorporagéo
de equipamentos da Zoomlion.

Segundo o CEO David Rodrigues, a aqui-
sicdo de um novo lote de guindastes reforca
a estratégia de expansado e fortalecimento
operacional, ampliando a capacidade de
atendimento em projetos de grande porte e
alta complexidade. O pacote inclui mais de 20
maquinas com capacidades entre 110, 130
e 250 toneladas, elevando a prontidao opera-
cional e a competitividade da companhia no
mercado de movimentagao de cargas.

0 primeiro lote ja foi entregue e integra-
do a frota. Entre os modelos recebidos
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estdo unidades do ZMC1100V5, desen-
volvido para o mercado sul-americano,
com foco em leveza estrutural, eficiéncia
de icamento e adaptacao a obras de infra-
estrutura e energia, além de guindastes
ZMC1300V7. Parte desses equipamentos
ja foi destinada a operacdes de clientes
estratégicos. A empresa realizou recente-
mente a entrega oficial de novas unidades
a Vale, em sua base de Carajas, reforcan-
do a parceria entre as companhias.

W Em e e e e |

David Rodrigues lembra que o movimento
integra um plano continuo de renovagdo de
frota, que prevé a chegada de novos guindas-
tes ao longo do ano. Os préximos lotes estdo
em transito e devem ser recebidos nas proxi-
mas semanas. “A empresa afirma que seguira
investindo em tecnologia, seguranca e disponi-
bilidade operacional para atender a demanda
de grandes projetos de infraestrutura, minera-
¢ao e energja, mantendo foco em solugoes de
longo prazo para seus clientes”. ®
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MODELO

COMPACTO
DATADANO

REFORGA
FROTADA
CALSIMEC

Mini guindaste

agiliza servicos
industriais nos icamentos
em mineradoras,
montagens internas

e operagdes urbanas
com eficiéncia

O mini guindaste rough terrain (RT) GR-
-130NL, da Tadano, vem ampliando pre-
senca em operacoes industriais e urba-
nas no Brasil ao combinar capacidade de
icamento de 13 t, dimensdes compactas
e sistemas eletrdnicos de controle. O mo-
delo foi integrado recentemente a frota
da Calsimec Inddstria e Comércio Ltda,
sediada em Araxa, e atuando em um raio
de até 250 km, que busca atender de-
mandas de manutencao e montagem em
ambientes com restricao de espaco.

Com cerca de 7,57 m de comprimen-
to, aproximadamente 2 m de largura e
2,82 m de altura, o GR-130NL foi proje-
tado para circular em plantas industriais
e canteiros com acesso limitado. A lanca
telescopica de seis secoes varia de 5,3 a
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Bruno Leonardo Monteiro, engenheiro de frota e manutengéo, a diretora
Erika Oliveira Reis e o diretor-presidente Carlos Antonio dos Reis, da
Calsimec, com Anilton Leite, gerente comercial da Tadano

23,8 m podendo superar 25 m com jib,
dependendo da configuracdo. Com raio
maximo de 22,3 m, o conjunto permite
executar icamentos de média altura sem
a mobilizacado de equipamentos de gran-
de porte.

Segundo o diretor-presidente Carlos An-
tonio dos Reis, a aquisi¢ao esta ligada a
confiabilidade e a disponibilidade meca-
nica. “E um investimento em um produto
de qualidade, com maior disponibilida-
de e muito menor manutengao”, afirma.
Ele acrescenta que, embora a empresa
opere guindastes de até 250 toneladas,
o guindaste Tadano GR-130NL é muito
mais requisitado. “E uma méagquina ideal
para trabalhar no interior de galpdes com
espacos restritos e baixa altura. Muito

versatil, compacta e também com grande
alcance”

A escolha GR-130NL esta respaldada
pela experiéncia positiva nos Gltimos dez
anos de um equipamento Tadano de mes-
mo porte, ainda plenamente operacional,
com capacidade para 10 t. “O novo equi-
pamento ganhou inimeras atualizacdes
tecnolégicas, mas também é facil de ope-
rar e foi rapidamente integrado na frota.
E chegou no momento certo, a tempo de
ser utilizado na montagem de um forno
rotativo e na troca de um reator de fun-
dicao”.

Pelo lado técnico, a compactacdo e a
manobrabilidade aparecem como diferen-
ciais. De acordo com André Tadeu, da area
operacional da empresa, o equipamento se
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destaca pelo porte reduzido aliado a
uma lanca de grande alcance. “E um
equipamento compacto, autoprope-
lido e que pode se deslocar em ‘ca-
ranguejo’, estercando de lado, o que
facilita muito as manobras”, explica.
O transporte pode ser feito em carreta
prancha ou por deslocamentos pré-
prios em percursos de 4 a 5 km entre
plantas préximas.

Ele destaca que essa mobilidade
favorece a atuacao dentro de usinas
com espacos confinados. “Ele se
direciona em areas pequenas e mo-
vimenta com facilidade. As equipes
usam o equipamento rotineiramente
na remoc¢ao de bombas, motores e
interfe-

subconjuntos, superando
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réncias como tubulagdes e pipe
racks, o que ajuda muito no dia a
dia.” Para Tadeu, o principal fator é
a dimensao compacta associada a
uma lanca significativa, que amplia
o leque de aplicagoes.

Com trajetéria iniciada na déca-
da de 1970, a Calsimec, sediada
em Araxa (MG), atua hoje em fabri-
cagao, montagem e manutencao
industrial, caldeiraria, usinagem
e locacdo de equipamentos. A in-
corporagcao do mini guindaste faz
parte de um movimento de atuali-
zagao de frota voltado a interven-
¢oes em plantas em operacao, nas
quais agilidade e precisao sao re-
quisitos centrais. &

.‘.
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LIUGONG LANCA NO BRASIL
GUINDASTES SOBRE CAMINHAO

A LiuGong lanca no Brasil os guindastes
sobre caminhao LTC800T5 e LTC900T5, com
capacidades de 80 e 90 toneladas, voltados
a aplicagdes como montagem de pré-molda-
dos de concreto, obras industriais, shoppin-
gs, usinas, manutencgao pesada, 6leo e gas e
apoio a projetos de energia edlica.

Segundo Flavio Souza, gerente de produ-
tos, a chegada dos modelos atende a uma
demanda recorrente do mercado. Com eles,
a empresa amplia o portfélio e passa a ofe-
recer uma solugao completa em icamento,
mantendo o foco em robustez e facilidade
de manutengéo.

Os dois modelos compartilham a mesma
plataforma técnica, o que favorece a padro-
nizagao de pegcas e servi¢os. Sao equipados
com motor Cummins de 275 kW, transmis-
sao de 10 marchas, chassi de quatro eixos,

LTC800T5 e LTC00T5 ampliam portfélio da marca
nos mercados de infraestrutura, construcao

pneus 385/95R25 e cabines independen-
tes para caminhao e guindaste, ambas com
ar-condicionado.

A lanca telescépica em formato U tem cin-
co secgoes e alcance maximo de 50 m. O jib
de até 16 m amplia o alcance horizontal e
a versatilidade operacional. Entre os itens
de série estdo bomba de direcdo de emer-
géncia e retarder elétrico, reforcando a se-
guranca em descidas e terrenos inclinados.

O sistema de giro com duplo motor hi-
draulico proporciona movimentos precisos
e frenagens suaves, reduzindo oscilagoes
de carga. O conjunto inclui limitador de tor-
que WIKA com interface em portugués, sen-
sores de pressdo nas patolas, anemometro
e cameras na ponta de lanca e no tambor
para monitoramento do cabo de ago.

A direcao nas quatro rodas, com modo
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industrial e locacao

caranguejo, reduz o raio de gjro para cerca
de 10 m, facilitando manobras em espagos
confinados. Os contrapesos chegam a 17,8 t
no LTC900T5 e 15 t no LTC80OT5, podendo
ser transportados pelo préprio equipamen-
to em curtas distancias, o que reduz a ne-
cessidade de apoio logistico.

Para Hebert Francisco, vice-presidente da
LiuGong Brasil, o lancamento estéa alinhado
a estratégia de crescimento no pais, com
foco em produtividade, seguranca e dispo-
nibilidade, apoiadas por suporte técnico
local. A comercializagao ocorre pela rede de
distribuidores, que ja recebe treinamentos
técnicos e comerciais.

No Brasil, a LiuGong oferece também
pas-carregadeiras, motoniveladoras, rolos
compactadores, retroescavadeiras, escava-
deiras, caminhdes rigidos e plataformas aé-
reas. A empresa investe na estrutura fabril e
em centros de treinamento em Mogi Guacu
(SP), mantém escritério em Campinas (SP)
e, desde 2025, conta com unidade em Belo
Horizonte (MG) para reforcar a atuagéo em
mineragao. ®

ACESSE WV CRANEBRASIUCOMBR

Fotos: Divulgagao
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Uma'prévia sobre novas tecnologias para trabalho
em altura que serdo apresentadas em Las Vegas

Tadano estrutura drea de
plataformas na América do Norte

Genie completa 60 anos
e cria drea de recondiciohdmefito
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CONEXPO AMPLIA DISCUSSOES
SOBRE SEGURANCA

Na CONEXPO-CON/AGG 2026 (3 a 7 de margo de 2026) havera pa-
lestras e sessdes educacionais especificas relacionadas a traba-
Iho em altura e seguranca no uso de plataformas elevatdrias. Em
especial, a International Powered Access Federation (IPAF] pro-
movera um seminario técnico focado em seguranga periférica ao
trabalho em altura, intitulado “Smart MEWP Selection: The Acces-
sories That Take Safety Further”, no dia 5 de margo, abordando
como selecionar e equipar corretamente plataformas elevatdrias
para melhorar a seguranca e eficiéncia em operagdes em altura.
Além deste, o CONEXPO-CON/AGG conta com um extenso progra-
ma educacional com mais de 150 sess@es cobrindo temas de
seguranga, capacitagao e melhores praticas, incluidas apresen-
tagOes e painéis sobre seguranga em trabalho em altura e opera-
¢ao de equipamentos relacionados.

Programa

TransFORMA

Educacao técnica para alcancar so

MILLS ABRE INSCRICOES PARA
“TRANSFORMAR 2026™

A Mills abriu inscrigdes para o Programa TransFORMAR 2026,
com vagas para cursos técnicos presenciais de Eletromecani-
ca e Edificag6es, em parceria com o Servigo Nacional de Apren-
dizagem Industrial (SENAI). As aulas de eletromecanica serdo
realizadas em Cuiaba (MT) e as de Edificagdes no Rio de Janei-
ro (RJ), com 10 bolsas integrais por curso, no periodo noturno.
Criado em 2021, o programa ja concedeu mais de 850 bolsas
e busca ampliar a qualificagdo e a empregabilidade de jovens
em situacao de vulnerabilidade social nas comunidades onde
acompanhia atua.

| JAN/FEV
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DEFINIDA PROGRAMAGAO DA
ANALOCRENTAL SHOW 2026

A ANALOC Rental Show 2026 serd realizada de 6 a 8 de julho de
2026, no Expo Center Norte, em S3o Paulo (SP). Nos dias 6 e
7, a feira ocorre das 13h as 20h, e no dia 8, das 12h as 18h,
com credenciamento gratuito pelo site oficial. A programagao
técnico-comercial inclui palestras e painéis sobre gestao de
risco na locagao de bens mdéveis, estratégias de oficina e esto-
que, impactos da reforma tributéria, perspectivas econémicas
para 2025/2026 e mesas-redondas com CEQs e presidentes
de grandes locadoras, reforcando o foco em qualificagao e ge-
ragao de negécios

TADANO AMPLIA PRESENCA EM
PLATAFORMAS AEREAS

A Tadano reforga sua estratégia no segmento de plataformas

aéreas com a nomeacao de Tyler Brown como gerente nacio-
nal de negécios de AWP nas Américas. 0 movimento acompa-
nha aintrodugao da linha completa de plataformas na América
do Norte, com foco em estabilidade, seguranca e eficiéncia. A
expansao é resultado das aquisi¢des da Nagano Industry e da
Manitex International. Aintegragao dessas operagdes a experti-
se global da Tadano emicamento consolida um portfélio amplo,
com modelos sobre rodas e esteiras, a diesel e elétricos, volta-
dos a construgdo e manutengao industrial.

ESPECIALPLATAFOR AS
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NOVAS TECNOLOGIAS DE

ACESSOEMLAS VEGAS

Muitos fabricantes ja anteciparam as novidades que serao

apresentadas na CONEXPO-CON/AGG 2026

MDConAcs

Os principais fornecedores de platafor-
mas de trabalho aéreo (AWP/MEWP) se-
guem basicamente trés tendéncias em
termos de desenvolvimento: eletrifica-
¢ao e hibridos, tecnologjas inteligentes
e conectividade e reducdo de custo de
posse e manutencao. Confira a seguir
uma prévia:

—

» JLG: A JLG confirmou sua presenca

com foco em novas geragdes de boom
lifts, micro-scissors e telehandlers no
seu estande, além de solugdes e tec-
nologias projetadas para aumentar a
eficiéncia de operagado e simplificar a
gestao de frotas em locacéo e constru-
¢ao. Além disso, JLG mostrou recente-
mente compromissos com integracao
robdtica e automatizagao de tarefas
nos equipamentos AWP, incluindo sis-
temas auténomos aplicados a tare-
fas como pintura e soldagem, além de
tecnologia leader-follower para opera-
¢ao cooperativa de maquinas. A em-
presa promovera happy hours diarios
para networking, quiosques interativos
e personalizagao de adesivos, além de
demonstragdes ao vivo com especialis-
tas. A proposta é oferecer uma experi-
éncia pratica aos visitantes.

| JAN/FEV

» Skyjack: A Skyjack esta trazendo ao
evento uma nova linha de plataformas

elevatdrias elétricas e bragos articula-
dos rough-terrain projetados para pro-
dutividade e operagao sustentdvel, in-
cluindo 0 SJ5545 E (tesoura elétrica de
grande altura e alta capacidade), além
dos articulados SJ45 AJE+ e SJ60 AJHE+
com opgdes hibridas e elétricas que
atendem a ambientes internos e exter-
nos. A Skyjack langara uma nova plata-
forma tesoura elétrica para piso rigido,
de corredor estreito e 32 pés, na Conex-
po,aSJ3232E, equipada comtragdo elé-
trica direta, embora com tragao traseira.
» Sinoboom: A marca chinesa anun-
ciou uma ampla exibicao de mais de 10
produtos que incluem boom lifts telesco-
picos e articulados, scissor lifts (inclusi-
ve RT e elétricos sem risco de vazamen-
to hidraulico), e mast lifts verticais.

A Sinoboom também destacou

tecnologias inteligentes como
o Collision Avoidance Ra-
dar System (CARS) para
evitar colisdes, siste-
mas de economia
de energia e te-
las operacionais
atualizadas com
diagnésticoe
monitoramento

de dados.

» A Genie: marcard seus 60 anos com

uma participagao especial na CONEXPO-
-CON/AGG 2026, em Las Vegas. No estande
SV2357,naSilver Lot,aempresadestacara
inovagdes em powertrain que elevam efici-
éncia e reduzem custos operacionais, in-
cluindo a plataforma articulada Genie S-85
XC FE e novos modelos da linha GS. Tam-
bém apresentard aos visitantes o Genie
Recon, 0 novo negdcio de reforma da Genie
A fabricante também destacara siste-
mas elétricos e hibridos avangados, ali-
nhados a redugao de emissdes e ruido. A
acaointegra o calenddrio global de come-
moragdes da marca ao longo de 2026.

» Zoomlion: A Zoomlion anunciou que
exibira tecnologias de construgao inteli-
gente e uma ampla linha de equipamen-
tos, enfatizando automacao, digitaliza-
cao, gestao inteligente e demonstragdes
de operagdo remota via 5G. Embora o
foco principal da fabricante seja mais
amplo do que sé plataformas aéreas,
sua presenca refor¢a solucdes integra-
das que incluem equipamentos de aces-
S0 nos ambientes de construgao.

» Haulotte: A Haulotte ainda nao di-
vulgou langamentos exclusivos para a
CONEXPO 2026, mas sua linha consoli-
dadade plataformas articuladas e teles-
cépicas continua sendo uma referéncia
no setor e deverd estar representadano
evento. A marca é reconhecida por sua
gama versatil de plataformas articula-
das elétricas e diesel.

ESPECIALPLATAFOR|AS
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por»Redagao Crane Brasil

SETCESP CELEBRA 90 ANOS

EM EVENTO HISTORICO

0 Sindicato das Empresas de
Transportes de Carga de Sao Pau-
lo e Regido (SETCESP) comemo-
rou, no dia 26 de janeiro, seus 90
anos com um evento especial re-
alizado no Centro de Convengdes
do Anhembi, em S3o Paulo. Ceri-
monia reuniu liderangas empre-
sariais, autoridades publicas e
representantes do transporte ro-
dovidrio de cargas

“Desde a nossa fundagao, acompa-
nhamos o desenvolvimento do pais
e a consolida¢do do transporte ro-
doviario de cargas como atividade
essencial. E um setor que muitas
vezes s6 é lembrado quando é in-

terrompido, mas que trabalha to-
dos os dias para que o Brasil nunca
pare, mantendo o abastecimento
mesmo nos momentos mais difi-
ceis, como durante a pandemia da
Covid-19”, afirmou o presidente do
SETCESP, Marcelo Rodrigues.

Olhando para o futuro, Marcelo Ro-
drigues reforgou 0 compromisso da
entidade com o desenvolvimento
do setor. “O SETCESP seguira cum-
prindo seu papel com responsabili-
dade, firmeza e equilibrio, propondo
solugdes, construindo consensos,
fortalecendo o associativismo como
ferramenta de desenvolvimento eco-
némico e social e defendendo o setor

sempre que necessario”, ressaltou.
0 vice-presidente da Fetcesp e
ex-presidente do SETCESP, Uruba-
tan Helou, falou sobre o legado e
modernizacdo. “Essa histéria foi
construida por muitas liderangas
que ajudaram a fortalecer o trans-
porte de cargas em Sao Paulo e no
Brasil. 0 mais importante foi ga-
rantir a transicdo para novas ge-
ragdes, permitindo a renovagao e
a profissionalizagdo do SETCESP.
A criagdo da Comissdo de Jo-
vens Empresarios foi fundamen-
tal para essa evolugdo, com uma
gestao moderna e visao de futuro
para a entidade”.

FAYMONVILLE ADQUIRE ITALIANA MORELLO

0 Faymonville Group anunciou em 10 de fevereiro de 2026 a aquisigao da participagao majoritaria da Morello, fabricante italia-
na de veiculos elétricos industriais sediada em Turim. A operagdo amplia o portfélio do grupo no segmento de solugdes autopro-
pelidas para intralogistica e transporte interno de cargas pesadas. Reconhecida globalmente, a Morello produz equipamentos
movidos a bateria para movimentagao de cargas a partir de 5 toneladas dentro de plantas industriais. A marca sera mantida e

integrada a estratégia do grupo, que ja conta com as linhas Eco500 e Eco1000 da Cometto.

| REVISTA HD - JAN/FEV
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ORIENT_I_-\(;C'IES SOBRE MDF-ENO
CONEXAOSINDICAMP

0 SINDICAMP realizou, em Campinas, o primeiro Conexdo SINDICAMP de
2026 para orientar transportadoras sobre o Manifesto Eletrénico de Do-
cumentos Fiscais (MDF-e] e a integragdo com ANTT e SEFAZ. Foram deta-
Ihadas regras de emissao, encerramento e vinculo com CT-e e NF-g, além
de novas validagdes para MDF-e de lotagdo, como NCM e dados de frete.
Também entraram na pauta CIOT, vale-pedagio, RNTRC e seguros obriga-
térios. Aintegragao com a FenSeg deve ampliar a fiscalizagao eletronica e
refor¢ar a conformidade no transporte rodovidrio.
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PESQUISA APONTA AVANGOS E DESAFIOS EM SEGURANCA

A ESTA divulgou os resultados detalhados de sua pesquisa setorial sobre seguranca, realizada em outubro e novembro de 2025.
Apesar de uma cultura madura e forte lideranga, persistem riscos ligados a comportamento humano, pressao por prazos e falhas
de comunicagao. Como resposta, a Comissao de HSE criou dois grupos de trabalho focados no compartilhamento de incidentes e
na harmonizagao de normas e boas praticas.

INTERNACIONAL VO IO IOIIY .

MAMMOET CONCLUI

MEGAOPERAGAO NOKHALIFAPORT GEODIS OPERALOGISTICA PARA
A'Mammoet concluiu com seguranga a pesagem, o transpor- RESORT NO UZBEQUISTAO

te e o loadout de 24 médulos PAU e PAR para um grande pro- A GEODIS vai apoiar a MND no transporte de equipamentos
jeto de gas. Fabricados pela Quality International Co Itd FZC, para o desenvolvimento quatro estagdes do resort de Chim-
os modulos foram embarcados no Khalifa Port, principal por-  gan, no Uzbequist&o. A partir de margo de 2026, cargas sairdo
to multipropdsito de dguas profundas operado pela Abu Dha-  de diversos pontos da Europa com solugdo multimodal sob
bi Ports, em Abu Dhabi, Emirados Arabes Unidos. A operacdo, medida, combinando rodovia e mar. Os embarques seguirao
a maior exportagao da histdria do porto, exigiu estudos deta- pelos portos de Séte e Trieste, via Turquia e Mar Caspio, até as
Ihados, adaptagdes de infraestrutura e coordenagdo com au-  montanhas de Tchatkal, com transito médio de 30 a 45 dias.
toridades locais. As unidades percorreram 2,5 km até o cais 0 escopo inclui telecadeiras, gondolas, alpine coaster e tiro-
e seguiram em quatro remessas. 0 mddulo mais pesado, de lesas. Diante de restricdes geopoliticas que vetam rotas por
resfriamento de gas, tinha 2.464 t. Segundo Michel Bunnik, 0 Russia e Ir3, a empresa estruturou alternativa confiavel. Apds
projeto reforga o papel do pais como hub energético e a capa- 92 envios j4 realizados, a nova fase reforca o apoio logistico
cidade da empresa em operagdes complexas. ao projeto turistico estratégico préximo a Tashkent.

L. 9 O G G N JAN/FEV « REVISTA HD |
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TRANSPORTE DOS
VAGOES DA BYD PARA O
METRO DE SAO PAULO

Solucao técnica da Hansa
Meyer Brasil supera
complexidade logistica e
garante nova etapa para a
estratégica Linha 17-Ouro

Apés uma década de obras paralisa-
das e cinco licitagdes sem resultado, a
Linha 17-0uro do metrd de Sdo Paulo
voltou a avangar com a chegada dos
trens fabricados pela BYD. O transpor-
te dos equipamentos foi executado
pela Hansa Meyer Brasil, em uma ope-
racao logistica que envolveu planeja-
mento especifico para carga especial.
A frente comercial foi conduzida por
Alexandre Bertolini, que j& acompa-
nhava projetos da BYD no pais nas
areas de energia e mobilidade elé-
trica. Segundo ele, o trabalho incluiu
atualizagdo técnica do escopo, revi-
sao de propostas e negociag¢do con-
tratual. O intervalo entre prospecgao
e inicio da execugdo foi de 20 meses,
dos quais quatro dedicados a nego-
ciagdo. A proposta da Hansa Meyer
Brasil passou por auditoria indepen-
dente da Dédalo Engenharia e foi vali-
dada pela Companhia do Metropolita-
no de S3o Paulo.

A coordenacdo operacional ficou a
cargo de Marcelo Delvalle. 0 planeja-

mento do transporte rodoviario durou

| REVISTA HD « JAN/FEV

seis meses. Os estudos logisticos

consideraram desembarque pelo
Porto de Santos, com alternativas
em S3o Sebastido e Guaruja. Restri-
¢oes de altura e pontos de manobra
levaram a adaptag¢ao dos conjuntos

transportadores. A equipe técnica

Marcelo Delvalle e
Alexandre Bertolini:
trabalho incluiu
atualizagdo técnica
do escopo, revisao
de propostas

e negociagao
contratual

elaborou planos de rigging, definiu ro-
tas e acompanhou o trajeto do porto
ao posicionamento nos trilhos.

Com a entrega dos trens, a obra entra
em nova etapa de implantagao. Para
o setor de logistica de cargas espe-
ciais, a operagado registra a partici-
pagao de fabricantes internacionais,
operadores logisticos e 6rgaos pu-
blicos em um projeto de mobilidade

urbana na capital paulista. ®

Estudos logisticos consideraram desembarque pelo
Porto de Santos, com alternativas em Sao Sebastido e Guaruja.

v # # # # # ACESSE CRANEBRASIL.COM.BR
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—Ling @s'de quatro pernas considerando
—fa q;es,de desvio de carga

DE GUINDASTES OFFSHORE

MANUTENCAO CONCEITOS OFFSHORE DICAS
ARTICULACOES DE LANCAS O OPERADOR DO GUINDASTE TIPOS DE GUINDASTES OS RISCOS ENVOLVIDOS
E OPLANO DE RIGGING OFFSHORE: OUTROS TIPOS NAMONTAGEM DE
DE LANCAS TORRES EOLICAS
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CALCULO DE LINGAS DE QUATRO
PERNAS CONSIDERANDO
FATORES DE DESVIO DE CARGA

Alinga de qualro pernas é uma das amarragdes mais utilizadas no icamento de cargas,

conectando a carga diretamente 3o gancho do maitdo, como nos contéineres offshore, médulos

de plataformas, transformadores e painéis elétricos ou podem ligar um balancim tipo quadro

(spreader frame) ao gancho, permitindo arranjos bem variados.

por Leonardo Roncetti (*)

Alinga de quatro pernas é hiperestatica, isto &, a distribuicdo da
forca em cada perna depende da rigidez da carga, do compri-
mento e alongamento das pernas, da folga entre acessarios,
aléem de outros fatores, que interagindo, podem levar a uma dis-
tribuicdo bem distinta, chegando a carregar apenas duas pernas,
ficando as outras duas sem carga ou com carga bastante baixa.
Em resumo, tem-se quatro pernas, porém, na maioria dos ca-
sos, duas delas vao ser carregadas com a maior parte da forca
e as outras duas, com baixa forga, ajudam a equilibrar a carga.
O célculo preciso da forga em cada perna pode ser feito por
analise estrutural eldstica ndo-linear, levando em conta o aco-
plamento da carga com as lingas, ndo sendo pratico, porém,
para 0s Casos triviais.

Para facilitar o célculo da Carga Maxima de Trabalho da linga
(CMT), as normas adotam um fator de reducao para considerar
essa provavel perda de eficiéncia, sendo chamado “fator de
desvio de carga” (skew factor, ke), variando de 1,25 a 2,00,
dividindo o valar da CMT ou multiplicando o peso da carga.

A melhor forma de interpretar fisicamente esse fator € consi-
derar que as duas pernas mais carregadas formam uma linga
de 2 pernas suportando uma forga Fe e as outras duas pernas
formam outra linga de 2 pernas suportando uma for¢a Fsz. Os
valores dessas forgas sdo calculados pelas equagdes abaixo,

| JAN/FEV

onde P é a forca total vertical exercida pela linga (peso da carga
mais fatores de contingéncia, dindmica etc.). A deducdo pode
ser encontrada no Blog da TechCon Engenharia
(www.techcon.eng.br).

P
k
Fsy = (1— ;kl)P

Para demonstrar 0 uso do fator de desvio de carga, considere
as normas brasileiras de lingas de icamento, NBR 13541, NBR
15637 e NBR 15516, que adotam kek=1,333. Aplicando o valor
do fator nas equagdes acima, temos

1,333 P
S;=——"" = 0,666P
2
1,333
Fs;=(1—-—-—)P=0333P

. d=rigsafe



A Figura 1 mostra o esquema de forgas na linga imaginaria for-
mada pelas pernas P; e P, aplicando-se F«. A Figura 2 mastra
0 Mesmo esquema para as pernas P2 e P4 e aplicagado da forca
Feo.

Fs;=0,333P

. * # L
) I
Figura 01 Figura 02

Para lingas simeétricas, basta calcular a linga de duas pernas uti-
lizando Fsi € repetir a mesma configuragdo para a linga oposta.
De fato, a utilizacao de Fs s6 € vantajosa em lingas assime-
tricas para cargas muito pesadas, onde haveria economia de
material nas lingas menos carregadas, que seriam de menor
capacidade que as mais carregadas. Esta situagao ocorre fre-
guentemente em icamentos de madulos de plataformas.

Para o cdlculo pratico do dia a dia, podemos utilizar o fator ke
junto com o Fator de Uso (ver Crane Brasil Ed. 99).
Considerando uma linga de cabo de aco de quatro pernas, a
CMT é:

4F, ;. k, Sen@
fSF kskl

CMT, =

Fmin: carga de ruptura minima do cabo de ago.
kie: eficiéncia do terminal.

E: angulo da perna com a horizontal.

fse: coeficiente de seguranga.

ks fator de desvio de carga.

O termo Fomin Kee corresponde @ CMT da linga de 1 perna
SF

(CMT,), portanto, o fator de uso (FU) em fungao de ke a CMT
da linga de 4 pernas sao:

4 Sen 0
FU=———-

kskl

CMT, = FU CMT,

No caso das normas brasileiras, que adotam ks« = 1,333, o fa-
tor de uso para um angulo de 45° fica:

45en6 4Sen4b°
FU = = = 2,12
1,333

kskl

sendo 0 mesmo Vvalor indicado nas normas para a linga de 4
pernas nesse angulo.

A Tabela a seguir mostra um comparativo de alguns valores
possiveis para 0 ks, a quantidade equivalente de pernas carre-
gadas, bem coma as normas de calculo de lingas que adotam

tais valores.
Pernas
100 40 05P 05P -
1S019901-6
125 32 DB25P  0375P  pivistoon
NBR 135411
NBR 15637
1333 30 0,666 P 0,333P NBR 155161
EN 13414 1(135)
DNV ST E271
15 2,666 075P 025P 19901
20 20 P 0 19901

Nota-se que as normas de icamento offshore (ISO 19901-6 e
DNV-ST-NOQ1) sdo mais arrojadas que as normas de lingas de
uso geral, porém, com varias recomendagdes de controle dos
fatores que afetam a distribuicdo das forgas.

Quando se utiliza kg=2,0, considera-se que apenas 2 pernas
estao carregadas.

Anorma americana ASME B30.9 ndo menciona este fator, re-
querendo que o fabricante da linga ou profissional capacitado
estabeleca a CMT em fungao do uso.

JAN/FEV |




EDITORIA

Exemplo de aplicagao.

A linga da Figura 3 esta submetida a uma forca vertical total
de 10,0 tf e suporta uma carga de grande rigidez. Calcular qual
0 cabo de ago que atenda a esse carregamento considerando
um fator de desvio de carga ksq=1,5 e angulo com a

P=101f

Figura 03

Calculando o fator de uso:

_ 4 Sen 0 _ 4 Sen 60°
k., 1,5

FU

=23

e calculando a carga maxima de trabalho da linga de 1 perna
(CMT3) minima necessaria:

CMT, 10,0

CMT, = FUCMT, > CMT, =—==———=4,3t

Considerando um cabo categoria de resisténcia 1960 e alma

de aco, pela NBR 13541-1, o diametro de 19 mm atende com
CMT;de45t

| JAN/FEV
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CMT,=FUCMT, =2,3x4,5=10,3t > 10,0t

Deve-se lembrar que a plagueta de identificagdo da linga vira
marcada com a CMT referente a 45° e keq= 1,333, portanto:

CMT, 45. = FU 5. CMT, =3x0,7x4,5=9,5¢
nao havendo incoeréncia, pois a linga sera utilizada em angu-
lo de 60° com a horizontal e ndo em 45°, tendo, portanto, CMT
maior no primeiro caso (10,3 t).
Para dimensionamento da manilha, basta adotar uma que te-
nha a CMT maior ou igual a da linga de 1 perna. Nesse caso,
sem considerar restricdes geometricas, podemos adotar mani-
lhas com CMT de 4,75 t, no minimo.
Para o anel de carga, devemos adotar um que tenha CMT
maior que a CMT maxima, que € de 10,3 t.
Consideragoes finais:
1. Os valores de kg de cargas com maior rigidez estrutural
s30 maiores que os de cargas flexiveis.
2. Cargas criticas devem ter o fator de desvio de carga calcula-
dos especificamente para elas ou deve ser adotado ke = 2,0.
3. Adiferenga do comprimento das pernas da linga, a rigidez
estrutural da carga e a assimetria sdo os fatores que mais
contribuem para a variagao do ke
4. Para cargas assimétricas de elevado peso, a avaligdo es-
pecifica do ks« pode levar a economia significativa das lingas
e acessorios.
5. As normas de igamento offshore consideram, entre outros
fatores, que se utilize linga de 4 pernas formada por dois pa-
res equivalentes em rigidez e comprimento (matched pairs).
Acessadrios podem ser utilizados para equalizar as forgas
nas pernas, como placas triangulares (triplates), patescas,
talhas e células de carga, cilindros hidraulicos com monito-
ragdo entre outros. ®

(*) Leonardo Roncetti, engenheiro, € doutorando em igamento offshore pela COPPE-UFRJ, mestre em estruturas offshore pela
COPPE-UFRJ, e diretor da TechCon Engenharia e Consultoria. Contatos: leonardo@techcon.eng.br
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D)E TORRES
OLICAS

Por Camilo Filho *

Seguranca em canteiros
com aerogeradores
exige planejamento,
equipes treinadas, clima
monitorado e planos
preventivos

A energia eblica e a energia solar sdo po-
pulares por sua sustentabilidade e menor
impacto ambiental em compara¢ao com os
combustiveis fosseis. No entanto, ser bom
para o meio ambiente nao torna automati-
camente esses sites de obras mais segu-
ros para os colaboradores. Em realidade,
o setor de energia eblica apresenta riscos
Gnicos dos quais as empresas e trabalhado-
res precisam estar atentos durante as ope-
racoes de montagem e posteriormente na
manutencao. Considerando que os parques
eoblicos, obviamente s6 sdo montados onde
ha abundéancia de vento, e todos sabemos
que o vento € um dos principais causadores
de acidentes na operagao de guindastes.

Assim como o trabalho de montagem
de redes de transmissao, ou oleodutos, os
parques edlicos geralmente estdo localiza-
dos em areas remotas, longe de hospitais e

JAN/FEV

servicos de resgate. As estradas de acesso
e saida desses locais normalmente sdo de
terra, de dificil acesso e nem sempre bem
conservadas. Isso torna ainda mais impor-
tante que as empresas tenham planos para
0 resgate ou evacuagao de trabalhadores
feridos antes que ocorra um incidente.
Obviamente, a principio, parques edlicos
sao instalados em zonas com condicdes de
vento constante e claro isso faz aumentar
o risco de quedas quando a velocidade do
vento atinge niveis inseguros. Isso & preocu-
pante, porque normalmente sao utilizados
guindastes de grande porte, e estes podem
ficar instaveis e tombar com ventos fortes.
Esses riscos sdo ainda mais problemati-
cos para parques edlicos offshore, que ge-
ralmente ficam a quildmetros da costa e sdo
propensos a condicdes climaticas extremas
que podem mudar muito rapidamente.
Montar parques eélicos envolve riscos
significativos, encarar desafios tais como:
trabalhar em altura, icamento de cargas pe-
sadas, logistica complexa(especialmente o
transporte das pas), incidentes e acidentes,
riscos elétricos e trabalhar em condicdes cli-

maticas adversas, levando a possiveis que-
das, eletrocussoes, danos a equipamentos
e atrasos logisticos, exigindo protocolos rigo-
rosos de seguranca, equipe e equipamentos
especializados e avaliagdes minuciosas de
risco para o pessoal e instalagcoes.

No que cabe aos icamentos, trabalhar sob
condicoes de vento forte, € um grave fator
de risco. A internet estd cheia de fotos e
videos desses acidentes. Sabemos que as
lancas dos guindastes, por sua natureza de
projeto e construgdo, nao sao projetadas
para cargas laterais excessivas, tem pouca
resisténcia a esse efeito.

Também vale lembrar que, na carga lateral
da lanca, ou seja, com o vento atuando late-
ralmente na lanc¢a, “se nao houver mudanca
de raio o computador do guindaste nao sente
essa carga lateral”. Esta € mais uma razao
para entender que o “computador do guin-
daste”, € um auxiliar do operador, mas nao
o responsavel pela seguranga da operagao.
Pela definicao: “the LMI, is an operator aid”.

Assim como todos os outros icamentos,
a decisao final deve pertencer ao operador,
mas deve ser dado o devido suporte a ele,
para que tome decisbes embasadas nas
boas técnicas e praticas da engenharia,
ao qual o trabalho esta atrelado. A com-
plexidade adicional destes icamentos, e o0s
riscos extras que eles representam, devem
ser claramente identificados, comunicados
e mitigados.

Da mesma forma como sao realizados
os trabalhos de icamento na industria
petroquimica, numa refinaria, onde os pa-
droes de seguranca exigidos sao altos, as
empresas contratantes e as locadoras nas
montagens das fazendas edlicas, devem
preparar planos de “rigging” detalhados e
métodos de trabalho seguros; treinamento
especifico para esta atividade, dds’s dia-
rios e assegurar-se de que todos os envol-
vidos estao cientes dos riscos inerentes a
atividade e os procedimentos para mitiga-
¢ao dos mesmos.

€ engenheiro mecanico, especialista em icamentos pesados, com mais de 39 anos de experiéncia

em operagdes com guindastes e movimentagdo de carga. Com varios cursos na area feitos no

exterior, € responsavel por vérios trabalhos de grande envergadura no Brasil e no

exterior. Atualmente é auténomo e consultor da IPS Engenharia de Rigging.

Sugestdes e comentéarios enviar para camilofilho@hotmail.com.
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MANUTENCAO

FIGURA 1 - LANCA

por Ronaldo Gongalves Cruz *

Alanga de um guindaste offshore, como a
da Figura 1, € o componente integrante da
estrutura deste equipamento que demanda
atencao especial, sendo objeto permanente
de observacdo em vistorias pré-jornada de
trabalho, planos de inspecéo e de manu-
tengdo. Sua integridade e funcionalidade
afetam diretamente a disponibilidade desta
grande maquina, o que pode comprometer
até mesmo a producao de uma instalacéo.
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OFFSHORE]

Inspecoes periddicas,
lubrificacdo correta,
medicoes de folga e troca
preventiva sao a¢des que
garantem continuidade
operacional

Neste artigo o tema é um problema
critico de manutencdo representado
pelo desgaste no pino da base da lancga,
também conhecido como pino do pé da
lancga, que interliga este componente ao
chassi de um guindaste, assim como no
pino de articulagdo em guindastes knu-
cle boom (lanca articulada) como a da
Figura 2, que une as duas seg¢des de lan-

ca presentes.

o
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FIGURA 3 - PINO DO PE DA LANCA

FIGURA 2 - GUINDASTE KNUCLE BOOM
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MANUTENGCAO

Os esforgcos de compressao sao eleva-
dos nas 02 aplicagcoes, mas condigdes
particulares e inadequadas de carrega-
mento podem comprometer 0s pinos em
questao. De forma bem objetiva, vejamos
a seguir alguns sinais que podem indicar
problemas, o que pode motivar tal condi-
¢ao irregular e como proceder para avaliar
a extensao de um dano.

Nao atentar para a necessidade de uma
melhor avaliagdao, mesmo que para isto
intervencées de manutengcao mais com-
plexas sejam necessarias, significa correr
riscos desnecessarios que podem repre-
sentar posteriormente em alto custo.

1.A NECESSIDADE AVALIACAO DO Ni-
VEL DE DESGASTE DE UM PINO OU MES-
MO DE UM OLHAL PODE SER SINALIZA-
DA PELOS ASPECTOS A SEGUIR.

*"Folga" na Lanca: Movimento visivel na
articulacéo durante o levantamento ou ro-
tagao. Se a lanca produzir um som como
um estalo ou se deslocar antes da carga
realmente se mover, o pino ou a bucha pro-
vavelmente estao gastos;

¢ Ruidos Irregulares: Rangidos ou bati-
das durante a operagao. O som pode indi-
car contato metal-com-metal devido a uma
falha na bucha;

eLimalhas de Metal ou "Suor" de Ferru-
gem: manchas alaranjadas ou pretas sain-
do da articulagdo. Isso geralmente é metal
pulverizado misturado com graxa velha,
um sinal de desgaste interno severo;

| * Ronaldo Gongalves Cruz,
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*Falha na Vedagao: Vazamento de graxa
ao redor das tampas dos pinos ou retento-
res, muitas vezes porque o pino se moveu
o suficiente para deformar a vedacao.

2.0 QUE PODE CAUSARTAL DESGASTE:

e Falta de Lubrificagdo: Uma causa fre-
quente. Se o canal de graxa estiver blo-
queado ou se nao for respeitada a perio-
dicidade indicada de lubrificacdo, o pino
aquecera e sofrera "gripagem" na bucha;

*Contaminag¢ao: Contaminagao por par-
ticulas externas que agem como uma pas-
ta abrasiva dentro da articulacao.

*Sobrecarga: Levantamentos frequen-
tes ou esforgos aplicados acima da capa-
cidade nominal podem deformar o pino ou
ovalizar os olhais no chassi ou lanca;

* Carregamento pendular transversal ao
plano da lanca, por exemplo, ao iniciar o
carregamento fora do plano da lanca ou
na tentativa de eliminar o balanco da car-
ga. Condicdo mais critica para unido en-
tres langas de um guindaste knucle boom.

3.SOBRE MEDICf\O DE DESGASTE E
TOLERANCIAS

Para verificar o estado do pino com
mais precisao, se deve aliviar a carga
aplicada a articulagao usando macacos
hidraulicos ou um apoio, por exemplo, o
bergo da langa.

¢ Folga Visual: Qualquer folga visivel en-
tre o pino e a bucha costuma ser motivo
para uma inspegao mais detalhada, de-
mandando desmontagem do conjunto;

ESPECIAL r. [{j 1safe

*Tolerancias Padrao: Sempre se deve
consultar o manual especifico do equipa-
mento ou consultar seu fabricante. Dian-
te da indisponibilidade de informacdes
através destes, um profissional habilitado
pode avaliar projetos de equipamentos
semelhantes e estabelecer uma referén-
cia inicial, considerando as dimensoes de
partes integras como olhais e pinos;

¢ Teste com Relégio Comparador: O des-
locamento entre a langa trelicada e olhais
do chassi do guindaste ou entre as langas
principal e secundaria de um guindaste
articulado podem ser medidas, por exem-
plo, pelo uso um reldégio comparador

4.RISCOS DA NEGLIGENCIA DE IG-
NORAR O POSSIVEL DESGASTE DE UM
PINO OU BUCHA:

*Reparos por mandrilhamento: Se o
pino atravessar a bucha, ele pode iniciar
o desgaste da estrutura do olhal da langa.
Reparar isso exige soldar o olhal e usina-
-lo novamente no local, tarefa muito mais
complexa do que uma substituicao de
pino ou bucha;

*Falha Catastréfica: Caso extremo, o
pino pode cisalhar ou o olhal pode falhar,
levando ao colapso da lanca.

Os apontamentos acima nao tem a pre-
tensao de esgotar o assunto, mas sao
referéncias que devem ser consideradas
e aprofundadas de acordo com os equi-
pamentos objeto e/ou severidade opera-
cional a que os mesmos sao submetidos.

Bom e seguro trabalho!

engenheiro mecénico e de seguranga, com 35 anos de experiéncia em inspegao de equipamentos de movimentagdo

de cargas offshore na Petrobras. Atualmente € diretor técnico da Cargopro Engenharia. Contatos: ronaldo.cruz@cargopro.com.br
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A importancia da qualificacdo profissional, andlise
prévia e reunides da equipe para garantir eficiéncia e
seguranca nas operagoes

No meu artigo anterior aqui na CRANE
BRASIL, abordei sobre a responsabilidade
do operador do guindaste em toda e qual-
quer operacgao. Finalizei meu argumento
reforcando que a palavra final é sempre
deste profissional em qualquer atividade
de icamento e movimentacao de cargas.

De la para c4, recebi o contato de alguns
colegas operadores com 0 questionamen-
to e 0 aconselhamento de como questio-
nar um Plano de Icamento nao conforme.

Um dos pontos que eles destacaram
é de que o Plano de Rigging, em varias
ocasides, chegava até eles minutos an-
tes da operagao, o que nao permitia ha-
ver tempo habil para sua analise.

Outro ponto, foi da insegurangca dos
operadores em contradizer um docu-
mento assinado por um engenheiro,
acompanhado de sua ART.

E o Ultimo ponto levantado, diz a respeito
a falta de conhecimento por parte destes
operadores em alguns itens mais técnicos,
principalmente, naqueles que envolviam
os calculos presentes no planejamento.

O primeiro assunto, sobre a apresenta-
¢ao do Plano de Rigging momentos antes
do icamento, € uma falha no processo da
operacdo como um todo. Até mesmo para
as atividades consideradas menos criti-
cas e/ou mais rotineiras € mandatério
a realizagdo de uma reunido prévia com
os envolvidos para que possam ser apre-
sentadas todas as informagdes e passo
a passo da tarefa, bem como todos os
documentos deste planejamento. Em es-
pecial, o Plano de Igamento.

| JAN/FEV

E mesmo que exista esta falha no pro-
cesso, 0 icamento deve ser postergado
até que todo o entendimento do Plano
de Rigging seja atingido e, se necessario,
revisdes serem providenciadas para ade-
guacao ao real cenario.

A segunda questao, sobre como questio-
nar um documento assinado por um pro-
fissional qualificado e habilitado, reforgo
que é dever do operador, no caso da iden-
tificacao de algum erro ou desvio no Plano

eseeciaL I ’ safe

de Icamento, comunicar e solicitar a corre¢éo do
documento. Vale ressaltar que é o operador o res-
ponsavel pelo guindaste durante as atividades de
icamento e movimentacao de cargas.

Por dltimo, o ponto que mais me chamou a
atencao € a necessidade de reforcar os treina-
mentos e as reciclagens dos operadores.

A Norma ABNT NBR 17224:2005, que consti-
tui a sistematica para a qualificacéo e a certifica-
cao destes profissionais, estabelece que devem
ser aplicados aos profissionais exames teéricos
especificos, com a obrigatoriedade do emprego
de topicos indispensaveis (veja Figura 2), dentre
o0s quais esté a LEITURA E INTERPRETAGAO DO
PLANO DE MOVIMENTAGAO DE CARGA, que é o
Plano de Icamento (ou Plano de Rigging).

Como é uma norma publicada no ano passado,
grande parte dos operadores brasileiros, ainda
nao tiveram a oportunidade de realizar um trei-
namento de acordo com a diretrizes da ABNT NBR
17224. Todavia, € também dever do operador
buscar junto ao empregador essa atualizacdo.

E ainda mais importante, as empresas que
possuem guindaste, sejam locadoras, constru-
toras, indlstrias, devem viabilizar para toda sua
equipe operacional a correta certificacao pelos
processos normativos.

Operadorde | Oparadorde guindaste
guindaste = hidraulico articulado
OP-GI OP-GA

Fundarmentos aplicivess, ipos, componentes, lerminotogia,
tab=la de carga e normas apliciveis aos guindastes

Canga bruta = carga liquida

X X

Capacidade bruta = capacidade liquida

Técnicas de amarracao de carga

|| =

Técnicas de amarracio de cargas na velculo para lransporte

Estabilizagio do guindaste

Srdise de desibcament 00 equipamentos far o baa de operacio

Analse do local da oparacao

Capacidade das lingas

1

Preparagio para operar

mwm.mméw&m}m

R B O I R e

Deslocamento do equipamento com carga
Leitura & inlerpretacdo do plano de movimentagdo de carga

Influéncia do vento na operagdo

Dizpositivos para © guindasie, como, por exemplo, JIB, min

JIB, contrapaso auxiliar efc,

o I A S
-
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I

estuda e desenvolve projetos de tecnologia para o segmento de

icamentos e guindastes, area na qual atua desde 2000. Contatos: leoscalabrini@gmail.com
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OFFSHORE

Essas langas tém sec¢ao retangular, geralmen-

te variavel na altura e largura para otimizacéo de
peso, possuindo comprimento fixo, podendo ter
ou nao uma extensao fixa (jib). O acionamento
para subida e descida da langa é feito por um ou
mais cilindros hidraulicos dependendo da capa-
cidade. Dai esses guindastes serem chamados
em inglés de ram luffing cranes (guindastes
com langa basculante por cilindro).

Atualmente, esse tipo de langa é o preferido

para plataformas nao tripuladas e para guindas-
tes operados remotamente, por ter a manuten-
¢ao simplificada e maior nivel de automacao.
Apesar de nao haver limite técnico de capaci-
dade e alcance em relagao aos outros tipos, ti-
picamente, guindastes com lanca tipo caixa tem
capacidade entre 20 e 100 toneladas e raios de
operagao maximos entre 20 e 55 metros.

*Menor raio de giro traseiro, tornando-o mais
compacto.

*A casa de maquinas pode ser integrada na
coluna de giro reduzindo o volume total.

*Menor altura de construcao, dispensando o
king post e o cavalete.

*Geometria simplificada com menos juntas,
pinos e articulacoes.

* Manutencao reduzida e vida Util maior da langa.

*Robustez da lan¢a quanto a impactos.

* Operacao facilitada.

*Maior dificuldade de alcancar espacos res-
tritos com a carga, comparado ao guindaste de
lanca articulada.

* Maior espaco para estacionar a lanca em re-
lagéo guindaste de lanca articulada

*Menor controle da carga com raios pequenos.

*Em condigoes de mar adversas, ofere
menos recursos para reducao do balanco;
da carga.

Ha ainda outros tipos de Iangas,_
menos utilizados em icamentos
offshore, como as lancas teles-
copicas convencionais, e mais
recentemente, as langas |
telescopicas trelicadas, {-‘ Sl
utilizadas na construcao L;
edlica offshore. W
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Por Leonardo Roncetti *

" TIPOS
EGUINDASTES
OFFSHORE:
OUTROS TIPOS
DE LANGAS

Além das lancgas trelicadas e
articuladas, outro tipo de lanca muito
utilizado em guindastes offshore é

a lanca tipo caixa (box boom ou stiff
boom) de comprimento fixo

* Leonardo Roncetti, engenheiro, € doutorando em icamento offshore pela
COPPE-UFRJ, mestre em estruturas offshore pela COPPE-UFRJ, e diretor da
TechCon Engenharia e Consultoria. Contatos: leonardo@techcon.eng.br
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FEIRADOANO

A edicdo 2026 da CONEXPO-CON/AGG
sera realizada de 3 a 7 de margo no Las
Vegas Convention Center, em Las Vegas,
Nevada (EUA), consolidando-se como o
maior e mais influente encontro de equi-
pamentos, tecnologia e solugbes para
construgao, terraplenagem, igamento, mi-
neragao, pavimentacgao e transporte pesa-
do da América do Norte. Para 2026, a feira

LIEBHERR

A Liebherr utilizara a Conexpo 2026 para
apresentar avangos em todo o seu portfélio
de guindastes. As exibicdes incluem a es-
treia mundial de um novo guindaste todo-
-terreno, além de uma linha de guindastes
moveis e sobre esteiras que abrange desde
classes compactas até aplicacdes de grande
capacidade de carga. Esses equipamentos
destacam conceitos de transporte otimi-
zado, sistemas avancados de assisténcia e
procedimentos de montagem eficientes. Em
todas as categorias, a Liebherr enfatiza re-
cursos de assisténcia ao operador, projetos

contard com cerca de 2.000 expositores
mostrando as Ultimas inovacdes em mais
de 270 mil m2 de area de exposicao, in-
cluindo espacos internos e externos dedi-
cados a demonstragoes ao vivo e test-dri-
ves de maquinas pesadas. A organizacao
espera atrair mais de 130 000 visitantes
profissionais de mais de 130 paises, am-
pliando oportunidades de networking, par-

voltados a otimizacdo logistica e servigos
digitais que simplificam o planejamento, o
despacho e as operacdes didrias. Os guin-
dastes de torre completam o portfélio, com
solucdes desenvolvidas para construcdes
urbanas de alta densidade e grandes pro-
jetos de infraestrutura. Entre eles estd 0 91
K automontdvel, da nova série K, equipado
com sistemas inteligentes de assisténcia que
aumentam a precisdo, a eficiéncia e a sequ-
ran¢a na movimentacdo de materiais. Entre
as solucdes apresentadas estdo o Crane Plan-
ner 2.0, para simulacdo 3D de icamentos, e
plataformas de gestao de frota integradas.

2oy

Depois de trés anos,

Las Vegas volta a reunir
comunidade mundial de
equipamentos e, claro,
nao faltam novidades para
movimentacao de cargas

cerias e negocios globais. Além dos estan-
des de fabricantes, o programa inclui mais
de 150 sessdes educacionais, com painéis
sobre tecnologia, sustentabilidade, ges-
tdo de frota e desenvolvimento de mao de
obra, além de workshops especializados
e palestras com lideres do setor. A seguir,
uma prévia das novidades para icamento e
transportes pesado.

MANITOWOC

A Manitowoc aposta em uma estratégia
“Big and Bold” na CONEXPO-CON/AGG 2026,
em Las Vegas, com lancamentos de guindas-
tes das marcas Grove e National Crane, além
de novas solugdes de pés-venda. Entre os des-
taques estd o rough-terrain Grove GRT780 e a
apresentacdo do Mobile Training & Technology
Center, sala de aula itinerante para capacita-
¢do técnica. A empresa organiza seu portfélio
de suporte em quatro pilares: treinamento e
qualificacdo de mao de obra; tecnologia e ges-
tao de frotas, com plataformas CONNECT™; so-
lugdes de ciclo de vida, como programas de re-
build e pecas remanufaturadas; e ferramentas
de manutencdo e confiabilidade. A iniciativa
reforca a estratégia CRANES+50, com foco em
produtividade e maior retorno sobre o inves-
timento ao longo de todo o ciclo operacional
dos equipamentos.




TADANO

Na edicdo 2026 da CONEXPO-CON/AGG, a
Tadano prepara um dos maiores destaques
do segmento de icamento ao apresentar
lancamentos e ampliar sua gama de so-
lugdes de elevacdo. Sob o tema “Reaching
New Heights”, a fabricante vai exibir um
portfélio expandido que reflete sua evolu-
¢do como provedor de solugdes completas
de guindastes e equipamentos de acesso,
integrando também linhas adquiridas re-
centemente e agora disponiveis para clien-
tes norte-americanos. Entre as novidades
estdo o novo guindaste todo-terreno AC
5.250L-2, com lanca bifold que aumenta
a flexibilidade e a eficiéncia no canteiro,
e 0 guindaste sobre esteiras GTC-600-2,
que combina desempenho de elevacdo com
acesso compacto e mobilidade logistica no
local de trabalho. A Tadano também desta-
card solucdes em plataformas de trabalho
aéreo em chassi sobre esteiras e rodas,
além de recursos para agilizar transporte
de méquinas e adaptacdo ao canteiro. Te-
mas como sustentabilidade, digitalizacdo
e ferramentas conectadas para apoiar a
confiabilidade da frota, sequranca e trans-
paréncia operacional também estardo em
evidéncia no estande da empresa.

SANY

A SANY America chegard a CONEXPO-
-CON/AGG 2026 com uma das maiores
mostras de lancamentos de sua histdria,
destacando inovacgdes para diversos seg-
mentos da construcdo civil e logistica. A
fabricante exibird sete novos produtos, in-
cluindo solugdes de guindastes especificas
para o mercado norte-americano — com
destaque para um novo guindaste crawler
de 330 toneladas e um guindaste de lanca
telescépica de 110 toneladas, ampliando
sua presenca no segmento de icamento
pesado. Também serd apresentada a pri-
meira maquina manipuladora de materiais
desenvolvida pela SANY para os EUA. As
novidades incluem ainda um novo sistema
telemdtico denominado EVI, voltado para
gestdo digital de frotas com monitoramen-
to de horas de operacdo, localizacdo e ma-
nutencdo, que promete maior eficiéncia no
canteiro de obras. N total, a SANY levard
cerca de 30 mdquinas e solugdes tecnold-
gicas ao evento.

RAIMONDI

ZOOMLION

Sob o tema “Vision Creates Future”, a
Zoomlion mostrara uma ampla linha de
equipamentos abrangendo mdquinas de
terraplenagem, equipamentos de icamen-
to para construcdo, guindastes mdveis e
mdquinas para concreto, reforcando seu
portfélio global e investimentos em tecno-
logia digital para canteiros de obras. Entre
as atragoes estd uma experiéncia interati-
va de operacdo remota via 5G, que permi-
tird aos visitantes observar e interagir com
o controle de mdquinas em tempo real,
ilustrando a aplicacdo de conectividade
avancada em cendrios reais de trabalho. A
empresa também destacard sua estratégia
de operacdes localizadas nas Américas,
incluindo redes de fabricacdo, vendas e
servicos, demonstrando o suporte integral
ao cliente desde a pesquisa e desenvolvi-
mento até o pdés-venda.

A Raimondi Cranes fard na CONEXPO-CON/AGG 2026 sua primeira grande apresentagdo publica
ap6s a aquisicdo das linhas de guindastes torre, automontdveis e rough terrain da Terex. O es-
tande marcard a estreia do portfdlio integrado, com destaque para a linha Terex Rough Terrain,
projetada para alta mobilidade, miltiplos modos de direcdo e desempenho em terrenos severos,
equipada com o sistema operacional TEOS e recursos avancados de seguranga. A empresa também
apresentard novidades em guindastes torre, incluindo futuros lancamentos de modelos flat-top
e de lanca basculante, voltados a maiores capacidades e eficiéncia operacional. Com a criagéo da
Raimondi North America LLC, o grupo reforca a estratégia de expansédo e suporte local no mercado
dos Estados Unidos, ampliando estrutura de servicos e proximidade com clientes.
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VAN BEEST

A Van Beest, referéncia global em gan-
chos, manilhas, olhais, correntes e aces-
sorios certificados para operagdes de ica-
mento, terd oportunidade para destacar
as inovagdes e certificacdes técnicas da
linha Green Pin®, incluindo dispositivos
de icamento com homologagdes interna-
cionais e ampla gama de aplicagdes, des-
de servicos gerais até operacdes de ele-
vacdo pesada e amarracao critica. Entre
as novidades estdo os novos esticadores
(turnbuckles), desenvolvidos para aplica-
¢des de tensionamento em cabos, cordoa-
lhas e tirantes, garantindo ajuste preciso
e desempenho confidvel em operacdes de
rigging e amarracdo. Um diferencial é que
os modelos podem ser utilizados tanto
para icamento quanto para lashing, com
diferentes terminacdes — olhal, gancho
e forquilha — incluindo versdes com pino
de sequranca.

KITO CROSBY

A Kito Crosby chega a feira em um mo-
mento de forte dinamismo apds recentes
expansdes e inovacdes em seu portfdlio
global. Nos Gltimos meses, a Kito Croshy
lancou um catdlogo digital totalmente re-
formulado com mais de 4.300 produtos de
elevacdo e amarracdo das marcas Croshy,
Gunnebo Industries, Peerless e outras, com
funcionalidades como videos, arquivos CAD
e mapas interativos para facilitar selecdes
técnicas e especificagdes de campo. Além
disso, a empresa tem ampliado presenca
e solugdes por meio de parcerias — como
a disponibilizacdo de produtos da marca
eepos por canais de vendas ampliados nas
Américas, entregando sistemas modulares
de ponte rolante de até 2 t que combinam
ergonomia e flexibilidade operacional.
Na Conexpo 2026, empresa destacard sua
ampla gama de talhas, dispositivos de
icamento, hardware de rigging e solucdes
conectadas.

TRANSPORTE PESADO

A edicdo 2026 da CONEXPO-CON/AGG em Las Vegas promete ser um ponto de encontro deci-
sivo para fabricantes de equipamentos de transporte pesado, com diversas inovacdes focadas
em modularidade, capacidade de carga, flexibilidade e tecnologia aplicada ao transporte de
cargas extraordindrias. A Goldhofer exibird o PST/SL-E com sistema de alargamento de pista,
capaz de ajustar a largura entre 10 e 17 pés (até 22 pés opcional) para mdxima adaptabili-
dade no transporte de cargas pesadas, impulsionado pelo novo E-PowerPack de 250 kW, que
combina poténcia e autonomia. Outro lancamento importante é o PST/ES-E (315), médulo
pesado que suporta até 132 300 Ib por eixo sobre pneus infldveis, eliminando restri¢des de
quilometragem e reduzindo a necessidade de linhas de eixos, além do THP/DC, amplamente
utilizado na América do Norte pela sua capacidade de ajustar a largura em movimento sob
carga para cumprir diferentes exigéncias regionais, e o semi-reboque STZ-H 6 com sistema
de direcdo avancado por radiocontrole, que facilita manobras em espagos confinados sem
comprometer estabilidade.

Outra presenca marcante serd a do Faymonville Group, que trard ao pablico norte-america-
no a estreia dos modelos MAX Trailer, incluindo MAX110 SD140 e MAX510 LD140 — reboques
projetados para maxima eficiéncia e flexibilidade no transporte pesado. 0 MAX110 SD140 é
um conceito inovador de semi-reboque single drop com configuracdo 2+2 e capacidade de
até 140 000 Ib, combinando grande capacidade de carga com manobrabilidade, enquanto
0 MAX510 LD140 é um trailer double drop de trés eixos com altura de deck extremamente
baixa para cargas superdimensionadas, equipado com direcdo forcada no pino rei e sistema
de acoplamento répido que amplia o comprimento de carga. A Faymonville também exibird
a linha StreetMAX, um lowbed modular de alta performance, e 0 MegaMAX de quatro eixos
com tecnologia de eixos pendulares de alto curso para cargas ainda maiores, além dos mé-
dulos pesados ModulMAX com seis eixos de oito pneus e solucdes autopropelidas da marca
Cometto, incluindo modelos EVO3 com capacidades de até 70 toneladas por linha de eixos,
projetados para aplicagdes intralogisticas complexas.

No campo dos transportadores modulares autopropelidos, a TIl SCHEUERLE — parte do TlI
Group, conhecida mundialmente por seus transportadores modulares autopropelidos (SPMT)
— deve reforcar sua presenca com a linha SPMT PowerHoss, embora detalhes especificos de
novos modelos para 2026 ainda nao tenham sido oficialmente divulgados. A série é reco-
nhecida por sua versatilidade e por permitir transportar cargas extremamente pesadas com
modulos que podem ser operados individualmente ou combinados, oferecendo sistemas de
direcdo multidirecional e tecnologia de acionamento integrada (PPU) que garantem opera-
¢do imediata e alto desempenho em aplicacdes industriais e de construcdo pesada.
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" TADANO

Projeto Comprovado
Langa funcional, confiavel
que permite longo ancance
e elevadas capacidades

AML-E2 Sistema Operacional*
Novo sistema de controle do
guindaste, com tela gréfica colorida
maior 10.4" que exibe as informacdes
de monitoramento e as cameras

Hello-Net Telematics

Ferramenta moderna de gerenciamento
de frota, monitora status operacional,
informagdes de manutencao e rastreia a
localizagdo do guindaste

Smart Counterweight*
Duas posi¢des de montagem
do contrapeso, aumenta

: L I bastante a capacidade de
i

| i S J : icamento até 20%
Smart Chart* Eco-Mode
Aumenta o raio de trabalho I Melhora substancialmente a eficiéncia
e a capacidade de icamento do consumo de combustivel e reduz a
sobre a area das patolas emissdo de CO2

Dé uma olhada mais
de perto na Tadano.

Projetados para oferecer baixos custos operacionais
e excepcional confiabilidade!

© Tadano Ltd. 2024

Os guindastes para terrenos acidentados ("RT") da Tadano oferecem a mistura perfeita de dimensional compacto,
confiabilidade, qualidade superior, valor e seguranca. Apresentando os menores custos operacionais do mercado, estes
guindastes RT vao a qualquer lugar e levantam qualquer carga, assim oferecem aos contratantes solugdes mais eficazes
para atender as necessidades de aplicagées mais dificeis e mais exigentes. E, os novos guindastes RT sdo adequadamente
equipados com varios e modernos recursos de seguranga, como o novo sistema computacional de controle AML-E que
define facilmente, com seguranca e com precisao os limites de elevagao e também apresenta informagdes claras de
diagndstico e de operagéao.
Para conhecer mais, contate a Tadano Brasil através:
Website: https://group.tadano.com/brazil/pt-br/ Telefones: +55 (11) 9 5442-8390 / +55 (11) 4772-0222

* Disponivel para alguns modelos



