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MINERACAO

Nesta edicao, apontamos alguns im-

\

portantes projetos que estdo em curso no

setor mineral e em menor monta na si-
derurgia. A carteira da mineracao é bastante ampla, com
protagonismo de grupos mais tradicionais € novos players
capitalizados por bolsas internacionais que atuam tanto na
alavancagem, desenvolvimento e, em muitos casos, na pro-
pria operagao dos empreendimentos. O que tem sido fun-
damental para ampliagdo do portfélio de produtos do setor.

Com a mineragao a frente, ambos os setores tém man-
tido programas plurianuais de investimentos em novos
projetos, manutencao e otimizacao de instalagdes, ge-
rando uma demanda constante de servigcos para a area
de movimentacdo de cargas. E um perfil de
cliente bastante exigente e rigoroso o que, por
um lado, colabora para a qualificagao das em-
presas e profissionais envolvidos em icamentos,
remocoes técnicas e transportes.

Por outro, é problematico, pois a maioria das
mineradoras, com excegao de algumas com a
Vale, ndo tem ainda em seus quadros técnicos
especializados nessa atividade. O que muitas
vezes gera exigéncias desmedidas em relacéo
a mobilizacdo dos equipamentos. O que talvez

#CONCESSO!

se resolva com uma normatizacdo especifica
para planejamento de rigging, atualmente em
discussao no ambito da ABNT.

Também destacamos, na area de transportes desta
Crane Brasil, a grande receptividade que vem tendo
neste ano o programa de concessdes das rodovias fe-
derais. E um programa transformador, de integracdo
nacional, que deve contribuir, a exemplo da mineragao,
para o desenvolvimento regional e para o saldo

comercial do pais.

Wilson Bigarelli,
editor@cranebrasil.com.br

2

CRANEBRASIUL& REVISTA HD
Sdo publicacdes da Editora Facto dirigidas aos profissionais da
drea de movimentacdo e manuseio de cargas, construtoras, inddstrias,
projetistas, drgdos publicos, transportadoras, locadoras, distribuidores
e usudrios de equipamentos.

Redacdo: Rua Pereira Stéfano, 114, conjunto 911,

CEP 04144-070 - Brasil — Sdo Paulo (SP),

(11) 3477-6768

Editor-Chefe: Wilson Bigarelli (MTB 20.183)
editor@cranebrasil.com.br

Redacao: Tébis Oliveira (Editora), Fernando Rezende e Marisa Santos
Editor de Arte (Crane Brasil): Moacyr Vasquez Franco

Editor de Arte (Revista HD-Plataformas): Ari Maia
Fotografia: Gildo Mendes e Roberto Rocha

Publicidade: Tais Malta (gerente comercial)
tais@cranebrasil.com.br (11) 3477-6768

| JUL/AGO

O AVANCO COM_.

Nesta edicdao

04 TELESCOPIO

Descomissionamento offshore

ESPECIAL — MINERACAO

06 Projetos em desenvolvimento e ampliacao

12 Oportunidades nas paradas de manutencao

FROTA

16 Makro investe R$ 100 milhoes
em 20 novos guindastes

18 PERFIL

As licoes e o exemplo de Ezequiel Nunes
19 PLATAFORMAS

20 NOTAS

Mills amplia portfélio com a Next Rental

22 TECNOLOGIA

Evolucao constante para o trabalho em altura

23 REVISTA HD

24 NOTAS 0

Realocacgéo recorde de dragline com SPMTs E

s 26 RODOVIAS o
B O avanco pela via das concessoes

28 SINDIPESA u

A importancia dos sindicatos em momentos de incerteza E

[+

29 SUPORTE 3]

Operacao de guindastes na siderurgia e mineragao

30 FORNECEDORES

0 avanco da Iron Mak com as marcas HBS e SunHunk

33 RIGSAFE
34 POLITICA ESG

. - . L
A cultura da seguranca na mineracéo e siderurgia

36 HOIST

Ganchos de icamento de pontes rolantes siderurgicas

38 COMO CALCULAR

Geometria e carga maxima de trabalho efetiva de lingas assimétricas

40 DICAS

Eixo oscilante em guindastes e plataformas elevatoérias

41ACESSORIOS

Um alerta sobre cintas téxteis brancas

42 TREINAMENTO

Qualificacao do sinaleiro amarrador de carga

44 GESTAO

Evolucao tecnoldgica x continuidade operacional

46 OFFSHORE

Prés e contras dos modelos com lancas trelicadas i

ACESSE WWWCRANEBRASIU.COMBR


http://www.cranebrasil.com.br

Por Redagéo Crane Brasil

Telesc

CRANE H BRASIU

DESCOMISSIONAMENTO
OFFSHORE

Petrobras anunciou, no inicio de agosto, a assinatura dos contratos de afreta-
Amento e prestacao de servigos envolvendo duas embarcagoes autoelevaveis
do tipo Liftboat, para encerramento do ciclo de vida de ativos de forma segura e
responsavel. No valor de R$ 1,2 bilhdo, o acordo foi celebrado com a O0S Internatio-
nal B.V., em parceria com a Camorim Servigos Maritimos. As embarcagdes apoiarao
operacoes de manutengao e prontidao de plataformas fixas que serao descomis-
sionadas nas bacias Sergipe-Alagoas e Rio Grande do Norte-Ceara. No Nordeste, a
empresa possui atualmente 40 plataformas em descomissionamento. Na foto: a di-
retora de Exploracao e Producgao da Petrobras, Sylvia Anjos, o CEO da OOS Internatio-
nal, Leon Overdulve (a esquerda), e o vice-presidente da Camorim, Eduardo Adami.

Hyva do Brasil celebrou, no dia 07 de agosto, seus 30 anos de atuagao como
Areferéncia em solugdes hidraulicas para transporte e movimentacao de cargas.
Primeira unidade do Grupo Hyva fora da Europa, a empresa foi fundada em 1995 em
Caxias do Sul (RS) e, desde entao, tornou-se lider de mercado no Brasil e na América do
Sul, com presenca global e produtos exportados para os cinco continentes. Com duas

Foto: Too Comunicacdo

plantas industriais em Caxias do Sul somando 20 mil m2, a Hyva do Brasil se prepara
para um novo ciclo com o investimento em uma nova unidade de componentes, com
mais de 17 mil m2 em substituicdo a atual de 12 mil2. Desde 2025, a empresa integra o
Grupo JOST, multinacional alema com forte presenca global, abrindo espaco para novas
perspectivas de crescimento e investimentos no Brasil. O CEO e Vice-Presidente da Hyva
para a América do Sul, Rogério De Antoni (foto), destaca: “Celebrar 30 anos é valorizar
cada etapa da nossa trajetéria. Nossa forca esta nas pessoas, na capacidade de inovar,
na relagao de confianga com clientes e parceiros e no olhar constante para o futuro. Se-
guimos construindo uma histéria de lideranga e transformagao buscando sempre elevar,

COMEM

ORA U‘&QQS literalmente, nossa atuacéo no setor.” m
32 FASE
NAS
OBRAS DO
PARQUE

o inicio de agosto teve inicio a 3? Fase do Par-
Nque Valongo, no Porto de Santos (SP). Com
investimento de R$ 17 milhdes, a nova etapa revita-
lizard o Armazém 3 e executara a urbanizacao e pai-
sagismo do entorno da iconica Casa de Pedra, totali-
zando 4,7 mil m2. O espaco sera multiuso, podendo
abrigar eventos, restaurantes e atragoes culturais. A
previsao de conclusdo € de oito meses. Outra boa

Foto: Eduardo Gaspar- Agéncia Petrobras

noticia para a cidade é que a Companhia Ambiental
do Estado de Sao Paulo (Cetesb) emitiu dia 11 de
agosto, a licenga ambiental prévia para o Ttnel Imer-
so Santos-Guaruja. A liberacdo atesta a viabilidade
ambiental do projeto e autoriza o avango da Parceria
Publico-Privada (PPP), cujo leildo esta previsto para

VALONGO

5 de setembro, na sede da Bolsa de Valores de Sao Paulo (B3). Com isso, o futuro consor-
cio vencedor ja disputara a concessao com a seguranga de um licenciamento ambiental
inicial aprovado, medida que ajuda a reduzir riscos e atrasos na implantagao do projeto.l

GRUPO POTENCIAL: R$ 2 Bl EM BIORREFINARIA

OGrupo Potencial pretende investir R$ 2 bilhdes na construgdo de
uma refinaria de etanol de milho na cidade da Lapa (PR), na Regiao

uma das mais modernas do pais. Além do etanol, o
processamento do milho ird gerar subprodutos im-

Foto: Divulgagdo Autoridade Portuaria de Santos

Metropolitana de Curitiba. O projeto da usina de etanol esta na fase de de- portantes, como farelo e 6leo. O farelo sera usado
para alimentacdo animal e o 6leo para producao

de biodiesel. B

talhamento e a planta devera estar em operacao em 2028. Com capacida-
de para processar 3 mil toneladas de milho por dia, a nova unidade sera

~
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£ TADANO AC 5.250L-2

MAIS ALCANCE,
MAIS ALTO, MAIS LONGE

O Tadano AC 5.250L-2 estabelece novos padrées com sua langa principal de 79 metros, a mais longa de sua classe,

e um comprimento de sistema de até 109 metros com Jib. Este guindaste se destaca em aplicagdes urbanas e
industriais, como por exemplo a elevagao de cargas pesadas em prédios super altos, e é ideal para a montagem
e desmontagem de gruas de torre de grande porte. Seu momento de carga de até 736 toneladas-metro e suas
extensodes de Jib automontaveis garantem versatilidade e eficiéncia incomparaveis.

Recursos inovadores como o sistema de controle IC-1 Plus e o pacote de cameras Surround View (opcional)
garantem precisao e maior seguranga em todos os trabalhos. Aliado a configuragdes de transporte excepcionais
e um motor ecoldgico, potente e econdmico, o novo AC 5.250L-2 foi projetado para maxima eficiéncia,
confiabilidade superior e operagéo sustentavel.

Reaching new.+"heights

www.tadano.com
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PROJETOS EM
DESENVOLVIMENTO

NO PAIS

Setor mineral

mantém seu ambicioso
programa plurianual de
investimentos, ampliando
a producao tradicional e o
portfélio de minérios

| JUL/AGO

O setor mineral no Brasil, com
exportagoes de US$ 20 bilhdes
(192,5 milhdes de toneladas) e
importacoes de US$ 4 bilhoes
(19,9 milhoes de toneladas), o
comércio exterior de minérios ge-
rou superdvit de US$ 16 bilhdes
de janeiro a junho (1° semestre
de 2025 - 1S25), o equivalente

a 53% do saldo total da balanca
comercial brasileira (US$ 30,09 bi-
Ihdes). A atividade, portanto, segue
a pleno vigor. Mesmo as tarifas apli-
cadas ao Brasil pelos EUA, a partir
de 6 de agosto, tem um impacto
relativamente baixo: 24,4% das
exportagdbes de minérios: sobre-
tudo pedras/rochas ornamentais

ACESSE WW.CRANEBRASIU.COMBR
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(19,4%), além de caulim (1,2%),
pentéxido de vanadio (1,0%), alu-
minio (0,3%), cobre (0,009%) e
manganés (0,007%). A maior par-
te das exportacdes (75,6%) nao
foi impactada: outras pedras/ro-
chas ornamentais (27,1%), ferro
(25,7%), ouro semimanufaturado
(12,2%) e nidbio (10,6%).

Lembrando que somente cerca
de 4% das exportagdes de miné-
rios do Brasil seguem anualmen-
te para os EUA, ndo ha por que
considerar uma revisao significa-
tiva no programa plurianual de
investimentos do setor. Segundo
dados consolidados pelo IBRAM
(Instituto Brasileiro de Mineracao),
0 aporte previsto para o periodo
2025-2029 é da ordem de US$
68,4 bi (+6,6% vs. US$ 64,15 bi
projetados para o periodo anterior
2024-2028). Os investimentos es-
tdo direcionados para minério de
ferro, 28,7% do total, socioambien-
tais 16,6%, logistica 15,9%, cobre
10,7%; fertilizantes +8,2%; e ter-
ras raras: +49%, dentro outros.

Na Regiao Sudeste, alavancado
obviamente por Minas Gerais, di-
versas empresas estao investindo

em ampliagdo, descaracteriza-
cao de barragens, instalacoes de
beneficiamento e otimizacao de
processos de producao. Dentre
as quais, Vale, Cedro Mineracao,
Vallourec Mineracao, Vale, Sigma
Mineragao (Sigma Lithium), Re-
souro Strategic Metals, Pilbara
Minerals (PLS), Nexa, Mosaic Fer-
tilizantes, Morro Verde Fertilizan-
tes, Minerar Participagcoes*(Grupo
Minerar), Mineragao Usiminas,
Mina Morro do Pilar/MOPI (MLog),
Lithium lonic, LGA Mineracao e
Siderurgia. Jaguar Mining, Iltami-
nas, HG Mineragao, Grupo AVG,
Gerdau Acominas, Fosfatados
Centro, Ferro+Mineracao (Grupo
J.Mendes), CSN, Centaurus Me-
tals, Cedro Mineracgao (Cedro Parti-
cipagoes), CBMM, CBA, Casa Verde
Holding, Atlas Lithium, ArcelorMit-
tal, AngloGold Ashanti, Anglo Ame-

rican e AMG Brasil.

A commodity central ainda €, em

Fertilizantes, e Morro Verde Fertilizan-

larga medida, o minério de ferro. Mas

P - tes). Ha que se considerar também o
ha um ndmero crescente de novos

projetos de Iitio, como os da Sigma grande investimento que esta sendo

Mineragdo (Sigma Lithium), Pilbara feito pela Vale na descaracterizagcao
Minerals (PLS), Lithium lonic, AMG

Brasil, e Atlas Lithium..E, igualmente,

de barragens e diques nas regioes de
Mariana, Rio Piracicaba, Nova Lima,

de fosfato (Fosfatados Centro, Mosaic SRR SRS Bl G CLElS e,

it} 0 Te'rras Raras 3,2% Litio 1,75 ——
; Ouro31%.. \ - A
Outras substancias 3,2

Niquel 5,6%_

Fertilizantes 8,2%

Cobre 10,7%
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Minério de Ferro 28,7%

_ Socioambientais 16,6%
Logistica 15,9%
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No Norte do pais, o protagonis-
mo atual em investimentos cabe a
empresas e grupos como Hochs-
child Mining, Canada Rare Earth,
TriStar Gold, Serabi Gold, RMB
(Recursos Minerais do Brasil), Mi-
neracao Rio do Norte (MRN), Ligga
(Atlantico  Participagdes/Cosan/
Grupo Paulo Brito), Ero Brasil, Cen-
taurus Metals, CBA (Cia.Brasileira
de Aluminio), Cabral Mineracao
(Cabral Gold), Bravo Mineragao
(Bravo Mining), Belo Sun Mining
(Forbes & Manhattan), Araguaia
Niquel Mineracéo (Horizonte Mine-
rals), Potassio do Brasil (Forbes &
Manhattan)/Falcon Metals), China
Nonferrous Metal Mining (CNMC),
Tucano Gold (Pilar Gold), Porto
Grande Mineracao (lronman Mi-
ning), DEV Mineragao/Consorcio,
Pedra Branca Alliance (Cadence
Minerals - 34%/Indo Sino - 66%).

A lideranca, claro, é do Para, e
0S maiores investimentos estao
concentrados na ampliacdo da
producao de minério de ferro com
a expansao do Complexo Serra Sul
(antigo projeto S11D), em Canaa
dos Carajas, em 20 Mt, passando
de 100 para 120 Mtpa a partir de
2027.E no Bacaba, que integra o
programa Novo Carajas da Vale,
que prevé investimentos de R$ 70

| JUL/AGO

bilhdes entre 2025 e 2030, nas ope-
ragdes da mineradora na regiao de
Carajas. Mas ha significativos pro-
jetos em implantagdo e expansao
para extracao e beneficiamento de
niquel, ouro, manganés, bauxita e
paladio/platina/rédio.

No Centro-Oeste, novos projetos
estdo concentrados em Goias e
Mato Grosso. Em Goids, pode-se
destacar a Aclar Resources, em-
presa canadense, desenvolve um
projeto de terras-raras estratégicas
proximo a Goiania, com plano de
investimento de US$ 600 milhoes.
A MMG Limited, controlada pela
China Minmetals (niquel), Pilar Gold
(ouro). Em Mato Grosso, os princi-
pais novos projetos sdo o Matupa
(de ouro), da Aura Minerals. O Proje-
to Juruena, da Keystone Resources
(Alchemist Investments) e o Projeto
Cabacal, da Meridian Mining (ouro,
cobre e prata).

No Nordeste, deve-se destacar o
Projeto Irecé, da Galvani, de fosfati-
co primario, que se encontra em fase
avancada implantagdo, com investi-
mento da ordem de R$ 600 milhdes.
E o projeto Ferro Verde, da Brazil Iron,
esta sendo desenvolvido na Chapada
Diamantina (BA) e promete transfor-
mar o cenario da mineragao e da si-

derurgia no Brasil e no mundo. Com
investimento estimado em US$ 5,7
bilhdes, o empreendimento avanca
rumo a producao de Ferro Briqueta-
do a Quente (HBI). Além, de outros,
de uma variedade de grupos inter-
nacionais, com prospecgdes e ope-
racoes em grande maioria concen-
tradas no Estado da Bahia.

Dentre os quais: Mineracao Vale
Verde (Baiyin Nonferrous - BNMC),
Atlantic Nickel (Appian Capital Ad-
visory), BAMIN - Bahia Mineracao
(ERG - Eurasian Resources Group),
Ero Brasil Cariba, Eco Mining, Fos-
fatados Norte-Nordeste - Fosnor
(Galvani  Fertilizante), Graphite
Company of the Americas (Gra-
phcoa) (Colimbia Exploracao Mi-
neral), Homerun Resources, Largo,
Lipari Mining, M e M Pedras, Mine-
racdo Caicara, Santa Fé Minera-
¢ao, Six Hands Eng® e Mineracao,
South Star Battery Metals, TIASA
- Titdnio das Américas (Casa For-
te Investimentos), Consoércio Santa
Quitéria (Fosnor-Galvani/INB), Equi-
nox Gold, G Mining Ventures, TIASA
- Titdnio das Américas (Casa Forte
Mineragao), Brazilian Nickel, Pla-
nalto Piaui Participacoes e Empre-
endimentos (Bemisa), SRN Minera-
¢ao, Fomento do Brasil Mineragao
(Grupo Fomento).
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LRT 1130-2.1

Capacidade de elevacdo de 130 toneladas,
transporte econdmico e seguranga maxima na
operacao. O novo guindaste para terrenos
acidentados oferece capacidades de icamento
elevadas e a maior langa telescdpica sobre dois
eixos no mundo. O equipamento também conta com
as dimensOes mais econdmicas em sua classe para
simplificar o transporte em carretas rebaixadas.

www.liebherr.com.br

Guindastes madveis sobre esteiras e pneus
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Formado por 31 usinas, adminis-
tradas por 11 grupos empresariais,
e representada pelo Instituto Aco
Brasil o parque siderrgico nacional
tem atualmente uma capacidade
instalada de 51 milhdes de t/ano
de aco bruto (com producao de 33,9
milhées de toneladas, em 2024).
Vendas internas de aco em 2024 so-
maram 4.895,9 mil toneladas (~ 4,9
milhdes de toneladas). E 0 12° ex-
portador mundial de produtos side-
rdrgicos: 9,6 milhdes de toneladas
(exportacdes diretas), para mais de
100 paises. As exportacoes totais de
aco para os EUA em 2024 somaram
1,85 milhdes de toneladas - que po-
deriam ser seriamente comprome-
tidas, caso a indUstria do aco fosse
incluida na taxacéo de 50% estabe-
lecida pelo governo norte-americano
a produtos brasileiros.

Como isso nao ocorreu, prova-

velmente a industria siderurgica
baseada no Brasil leve adiante o

| JUL/AGO

compromisso assumido em 2024
junto ao Governo Federal de investir
no Brasil R$ 100,2 bilhdes até 2028.
A contrapartida foi o estabelecimen-
to de cotas para 14 tipos de produtos
de aco importados e sobretaxas para
a comercializagao de produtos abaixo
do preco de custo. A partir dai, varios
grupos do setor anunciaram individu-
almente seus programas de investi-
mento de longo prazo.

Dentre os maiores aportes pre-
vistos, pode-se destacar o da Arce-
lorMittal, maior produtora de aco
no Brasil e lider global, anunciou
entdo e ja confirmou em fevereiro
de 2025, o plano de investir apro-
ximadamente de R$ 3,8 bilhdes a
R$ 4 bilndes na Unidade de Tuba-
réo, localizada no Espirito Santo. O
projeto de uma nova linha de lami-
nacgao e outra de revestimento sera
um dos mais relevantes do Grupo
e se soma ao plano estratégico da
empresa no Brasil, que prevé inves-
timentos totais de R$ 25 bilhdes
entre 2022 e 2028.

Ja a Gerdau confirmou o investi-

mento de R$ 7,5 bilhdes no Brasil,
sendo aproximadamente a metade
desse valor em uma nova platafor-
ma de mineragdo sustentavel e o
restante na otimizacdo e moderni-
zagao de plantas produtoras de ago
no pais. No 2° trimestre de 2025, a
Gerdau investiu R$ 1,6 bilhao, sen-
do 46% em manutencao e 54% em
projetos de expansao e atualizacao
tecnolégica. Para 2025, o plano de
investimentos da Companhia esta
estimado no valor de R$ 6,0 bilhoes.

“O desempenho da Gerdau no
segundo trimestre de 2025 reflete
nosso modelo de negécio pautado
na diversificagdo geografica de ati-
vos e flexibilidade produtiva, o que
tem beneficiado os resultados finan-
ceiros ao longo dos anos”, afirma
Rafael Japur, CFO da Gerdau. “Além
disso, seguimos evoluindo com o
investimento na plataforma de mi-
neragdo sustentavel na mina de
Miguel Burnier, em Ouro Preto (MG),
que conta com 72% de avanco fisico

e gerara um ganho potencial anual
de Ebitda de R$ 1,1 bilhdo.”

ACESSE WV CRANEBRASIU.COMBR
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SIC130EV

Desempenho e poténcia para operagdes em
espacos confinados como industrias, portos,
usinas, polos petroquimicos.

Capacidade de elevagéo Langa Principal Altura Maxima ¢/ Jib
13,6t 16,5m 20,6m

El 100% Elétrico com Autonomia Extra @ Conforto e Seguranga de Alto Nivel

para tran

IMAGENS MERAMENTE ILUSTRATIVAS. CONTEM ITENS OPCIONAIS, CONSULTE A VERSAO DISPONIVEL NA SUA REGIAO. DIRIJA COM RESPONSABILIDADE. OS PARAMETROS TECGNICOS DO EQUIPAMENTO PODEM SER ALTERADOS SEM AVISO PREVIO,
DEYIDO AO APRIMORAMENTO CONSTANTE DA TECNOLOGIA . AS IMAGENS DO EQUIPAMENTO QUE CONSTAM NESTE ANUNCIO PODEM INCLUIR EQUIPAMENTOS AUXILIARES.

Te bR L =
Quality Changes the World
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Durante a parada fria da usina de pelotiza-
¢ao da principal mineradora do pais, em Sao
Luis (MA), entre 21 de maio e 20 de junho,
a Makro Engenharia, através de sua filial lo-
cal, desempenhou um papel central, com a
mobilizacao de trés guindastes e uma equipe
de 40 colaboradores. A empresa participou
ativamente das fases mais criticas das ma-
nutencgoes, reforcando sua expertise em pro-
jetos de alta complexidade e sua capacidade
de mobilizar solugdes ageis para atender
demandas das maiores indlstrias mundiais.

Foram realizadas trés grandes opera-
¢Oes, criticas sob diversos aspectos, e
que, portanto, nao puderam prescindir de
um rigido planejamento para mobilizacdo
dos equipamentos, prevendo quaisquer
interferéncias, incluindo planos de rigging
e simulagées no local. A Makro Engenharia

CRANE ﬂ BRASIU

respondeu pela desativacao e ativacao de
contrapeso (peso maximo de 17,2 t), troca
de dutos de ventilagao do forno (peso maxi-
mo de 10 t) e pela troca do rotor e dampers

com icamento de até 75 t.

Desativacao e ativagao
de contrapeso

Para essa atividade foi utilizado o equi-
pamento Liebherr LTM1220-5.1 (220 t),
com montagem de 42 t. A movimentagao
do contrapeso, com um peso relativamente
leve, mas associado a outros fatores, como
local, altura de icamento e estrutura dele,
nao deixou de representar uma atividade
critica. O contrapeso, com peso maximo de
17,2 t foi icado da altura inicial de 11 m a
altura de 23 m. Na fase inicial, a mobiliza-
cao do equipamento e seus acessorios foi
precedida de visita técnica, para anélise do
local de patolamento, definicdo do equipa-
mento a ser usado e quanto de superes-
trutura seria necessério. A atividade de
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desativacdo do contrapeso ocorreu apés a
realizacdo da amarracao da lingada em altu-
ra de 11 m. Em seguida, foi feito o icamento
até a altura de 23 m na vertical e o posicio-
namento do contrapeso sobre vigas folgando
a correia transportadora. O processo de ati-
vacgao foi inverso, tensionando a correia.

Troca dos dutos de
ventilagao do forno

Nessa operacgao, foi utilizado o guindaste
Grove GMK6300-L (300 t), com montagem
de 74,5 t. O maior desafio foi o espaco mi-
nimo para posicionamento, e os dutos com
peso maximo de 10 t e sua verticalizagdo
com altura maxima de icamento de aproxi-
madamente 30 m de altura. Inicialmente foi
feita a retirada das tercas e telhas do pré-
dio lateral e telhas da parte superior, para
passagem e auxilio no posicionamento dos
dutos. A primeira parte em si consistiu na
retirada das partes velhas e sucateadas em
pedacos menores. A primeira parte do duto
novo entao foi colocada na lateral do prédio
e com auxilio de talhas posicionada no local
indicado. A segunda parte foi a mais critica,
quando foi feita a “pega” de peca de forma
verticalizada e seu posicionamento no local.

Troca do rotor e dampers

Nesse caso, foi utilizado o guindaste Lie-
bherr LTM1500-8.1 (500 t), com montagem
de 165 t, e cavalete de ancoragem. O peso
da carga e o raio operacional tornaram a
atividade extremamente critica. O peso do
damper unitario é de 4 t. Foram retirados 2
no conjunto com cone silenciador de 75 t. O
peso do rotor é de 24 t, com altura maxima
de 16 m, ambas as pecas.

Toda mobilizagao do equipamento precisou
de uma estratégia bem detalhada devido as
dimensdes do equipamento e dos acesso-
rios, sendo necessario a utilizagdo de outros

guindastes para sua montagem. Para acesso
as pegas que seriam trocadas foi necessario
a retirada do teto de protecao com peso es-
timado de 6,2 t. Feito isso, foi retirado o cone
silenciador com peso estimado de 67 t e os
dampers com peso de 8 t, e todos somados
com o peso maximo de 75 t, que seria 0 maior
peso icado pelo equipamento. Logo ap6s, foi
retirada a carcaga com peso de 14 t. Entdo,
foi retirado o rotor. Posicionado no cavalete, foi
feita a permuta dos seus acessorios e o repo-
sicionamento do novo com peso de 27 t. Apds
isso, foi feito 0 processo inverso até o posicio-
namento por Gltimo do teto e a finalizacéo das
atividades.

Workshop de Seguranga na ArcelorMittal Brasil

A Makro Engenharia,
com a ArcelorMittal Brasil, promoveu,

em parceria

dia 9 de julho, na Planta de Siderurgia
da ArcelorMittal em Pecém (CE), um
Workshop de Seguranca. O evento, ende
foram abordados movimentagao de car-
gas e icamento seguro, foi essencial nos
preparativos da maior parada de manu-
tencao da histéria da planta de Siderur-
gia da ArcelorMittal.

Com participacgao de lideres como Kleber
Beraldo Andrade, Diretor de Operagdes da
ArcelorMittal, e David Rodrigues, CEO da
Makro Engenharia, o Workshop reforgcou o
compromisso com a segurancga e a capaci-
tagao técnica. Destaque para o treinamen-
to realizado pelo Engenheiro Felipe Cunha,
essencial para garantir a seguranca dos
colaboradores e alta eficiéncia operacional.
Em sua apresentagdo, publico, cliente e
empresas parceiras tiveram conhecimento

do preparo de uma movimentagao de car-
gas bem planejada e segura, com detalhes,
exemplos reais e tecnologia de ponta.

A parada de manutencao, programada no
periodo de 15 a 22 de julho de 2025, é a
maior da histéria da planta de Siderurgia da
ArcelorMittal. Isso porque a White Martins,
fornecedora de gases industriais, necessi-
tou pela primeira vez, desde o inicio da pro-
ducao de aco, realizar o degelo de um dos
seus silos para reparos construtivos, e fazer
todos os ajustes necessarios. A ArcelorMit-
tal Pecém, por oportunidade, programou
intervengoes com a parada da usina, quase
sem producao, por quase 8 dias, nas suas
principais unidades industriais: alto forno,
sinterizacao, e outros setores. Essas ativi-
dades envolveram a mobilizagao de mais
1600 colaboradores para servigos spots,
de curta duracao, fora todo efetivo da usi-
na, de quase 4 mil pessoas.l
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O desafio e a estratégia
da Bolbi Movimentacgao
de Cargas para atender
um gigante da mineragao

No coragao pulsante de Minas Gerais, es-
tado forjado na histéria da mineragdo, a en-
genharia de precisdo em movimentacao de
cargas foi posta a prova em um desafio monu-
mental. Este territorio, que ha séculos define
a identidade mineral do Brasil, foi o cenério
para uma operacao de manutencao critica.
Uma grande mineradora, pilar da economia
nacional, precisava realizar uma parada de

manutencdo em um de seus ativos mais es-
tratégicos, o espessador de minério de ferro.
Esse equipamento, que nao tem como
passar despercebido aos olhos pela sua
magnitude, € um gigante de 100 metros de
didmetro e 14 metros de profundidade, uma
verdadeira obra da engenharia industrial. Ele
€ a espinha dorsal do processo de beneficia-
mento do minério de ferro, onde a polpa de
minério é separada da agua por sedimenta-
¢ao. Com o equipamento tendo dificuldades
operacionais, a intervencao era inevitavel. A

soluc@o nao exigia apenas técnica, mas ve-
locidade e, acima de tudo, uma seguranca
impecavel, para restaurar a eficiéncia de um
sistema vital para toda a cadeia de producao.

A missao de restaurar a vitalidade do equi-
pamento foi confiada a Bolbi, uma empresa
com mais de sete décadas de tradicdo em
projetos de engenharia complexos no terri-
torio nacional. Com um histérico de atuagao
em grandes indUstrias, a Bolbi aceitou o de-
safio de atuar em um ambiente de alta com-
plexidade. A parada de manutenc¢&o era mais
do que uma simples troca de pegas, era um
resgate tecnolégico que devolveria o equipa-
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mento a sua capacidade operacional.
Para enfrentar o desafio de manutencao
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do espessador, a Bolbi desenvolveu uma es-
tratégia a altura. Com participacdo de toda a
equipe de projetos, a empresa elaborou um
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plano meticuloso para viabilizar a complexa
operacgao. A base da solucao era o uso de
torres trelicadas de sustentagado, estruturas
projetadas para suportar grandes cargas. A
grande sacada de engenharia estava em seu
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design. Essas torres foram equipadas com um
chassi de base articulada, uma solucao enge-
nhosa que permitia o ajuste a inclinagao irre-
gular do piso do tanque do espessador. Essa
funcionalidade era uma das premissas, pois
as variacoes do terreno representavam uma
interferéncia critica a estabilidade, um obsta-
culo que precisava ser superado para garantir
um escoramento seguro e eficaz.

Para a delicada operacao de elevagao e
posicionamento, a equipe empregou porticos
hidraulicos pinados no topo da cada coluna
das torres trelicadas, cada um com uma ca-
pacidade de 100 toneladas. A caracteristica
mais notavel desses porticos, no entanto, era
a sua autonomia, eles podiam atuar de forma
independente, o que permitia que a equipe
compensasse as irregularidades do piso e
ajustasse a sustentacao com precisao. Essa
tecnologia ndo s6 garantiu um controle total do
processo, mas culminou em um escoramento
mecanico e seguro por meio de um sistema de
pinos. Para contrabalancar as forcas da natu-
reza, como as cargas de vento, e conter as va-
riacoes da estrutura, as torres, que chegavam
a mais de 18 metros de altura, foram estrate-
gicamente estaiadas para garantir a susten-
tacao completa da passarela, um verdadeiro
exemplo da engenharia de precisao em agao.

Uma das aplicagdes mais notaveis deste
projeto, e que merece destaque, foi a com-
pleta auséncia de soldas para a conexao
entre o sistema de escoramento da Bolbi e
o espessador. Essa decisdo estratégica, que
se tornou um diferencial, tinha como objetivo
principal a reducao de riscos e a otimizacao

de todo o cronograma. A eliminagao da solda

ndo apenas dispensou o ensaio de analise

de solda em campo, mas também simplificou
drasticamente a montagem e desmontagem,
tornando o processo mais rapido e seguro,
impactando na reducao de custos e recursos.

Em vez da solda, a equipe da Bolbi imple-
mentou um sistema de conexdes engenhoso
e altamente eficaz, a jungao das torres de sus-
tentacdo para o espessador foi realizada de
forma robusta e segura através do uso de la-
melas metalicas e pinos. Essa abordagem ndo
se limitou apenas a essa interface, pois a mon-
tagem dos elementos trelicados das torres foi
feita exclusivamente por parafusos. Essa deci-
sdo de engenharia permitiu a pré- montagem
de grandes secdes do sistema de escoramen-
to, otimizando e acelerando significativamente
0 processo de instalagao em campo.

0 trabalho, meticulosamente planejado, foi
dividido em duas fases estratégicas. Sendo a
primeira etapa concentrar-se no escoramento
do espessador na passarela. Esse passo foi
crucial, pois a estabilidade era a chave para
permitir 0 acesso seguro € a subsequente
substituicdo dos componentes essenciais.
Com as torres trelicadas e os pérticos hidrauli-
cos em posicao, a estrutura foi escorada com
perfeicdo, criando uma plataforma segura
para as operagoes que se seguiriam.

Com a passarela estabilizada, deu-se inicio
a segunda fase, sendo tao delicada e vital
ao projeto quanto a outra, o0 escoramento da
gaiola central de torque do espessador. A pre-
cisdo, nesse momento, ndo era apenas um re-
quisito, mas a palavra de ordem. Ja que é um
componente importante, agindo como o elo de
ligacao entre a mesa de giro do equipamento

e os raspadores do tanque. Sua funcéo € cri-
tica, e qualquer desalinhamento ou falha em
sua sustentagao poderia comprometer toda a
operagao.

Para essa fase critica, a solugao implemen-
tada foi a prova de que a engenharia de ponta
e a experiéncia pratica puderam convergir em
uma juncao perfeita. A equipe da Bolbi ndao
se limitou a uma Unica tecnologia, optou por
uma fusao inteligente de equipamentos. A
implantacao de cilindros hidraulicos de altea-
mento e dos inovadores cilindros hidraulicos
Anstal Escalador foi a jungao ideal para via-
bilizar a sustentacao e o ajuste preciso que o
cenario demandava. Essa combinagdo nao s
ofereceu a forga necessaria para suportar as
cargas elevadas da estrutura, mas também a
flexibilidade para lidar com as complexidades
inerentes a um equipamento de grande esca-
la. A capacidade de realizar ajustes em campo
foi 0 que garantiu a sustentacao precisa e o
ajuste fino da gaiola central de torque, permi-
tindo que a sua substituicao e a subsequente
instalacao fossem bem-sucedidas.

0 sucesso deste projeto nao foi apenas a
substituicado de pecas, mas a restauracao
completa da operacionalidade e da seguran-
ca de um ativo estratégico. A histéria do es-
coramento do espessador de minério de ferro
entra para a histéria com um novo repertorio
escrito pela Bolbi, um verdadeiro exemplo da
exceléncia da engenharia brasileira, que, ao
combinar décadas de experiéncia, inovagao
tecnoldgica e um planejamento impecavel, &
capaz de superar os desafios mais monumen-
tais, garantindo um trabalho mais eficiente,
rapida e limpa. |

* Fernando Barcelos Biskupski e Tassio Henrique Santos Costa,
engenheiros da Bolbi Movimentacéo de Cargas atuaram, respectivamente,
na direcao e supervisao desse projeto.
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KRO INVESTE R$ 100 MILHOES
EM_ NOVOS GUNDASTES

Aporte integra programa plurianual,
com recursos de mais de RS 240 milhdes, para
aquisicao de 180 diferentes equipamentos

A Makro Engenharia esta investindo R$ 100
milhdes na aquisi¢ao de 20 guindastes avan-
¢ados: modelos Liebherr e Sany, com ca-
pacidade de até 250 toneladas. Com essa
aquisicao significativa, a empresa fortalece
sua frota e amplia sua capacidade de execu-
tar grandes projetos. Os novos equipamentos
serdo direcionados para contratos em trés
setores: Mineracdo, Siderurgia e Oleo e Gas.

Com previsao de entrega até o més de de-
zembro, esse investimento inclui cinco uni-
dades SAC2500S, dois STC 1600T, quatro
STC1100T, dois STC400T5, um STC700T5
e um STC 2200T7 da marca Sany. No caso
da Liebherr sao cinco unidades: quatro LTM
2250 e um LTM 1150. Para a Makro Enge-
nharia, em um mercado de movimentagao
de cargas e locacao de equipamentos pe-
sados cada vez mais competitivo, a capa-
cidade de renovar, modernizar e ampliar a
frota deixou de ser apenas uma vantagem
— tornou-se uma necessidade estratégica
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para a sobrevivéncia e lideranca.

Assim, a Makro Engenharia ndo apenas
acompanha essa tendéncia entre as empre-
sas do setor, como se antecipa, com uma
programagao plurianual de investimentos
em renovacao de frota. Um processo que, se-
gundo a empresa, vai muito além da troca de
equipamentos antigos por novos. Ele garan-
te maior confiabilidade operacional, redugao
de paradas nao programadas, cumprimento
das exigéncias contratuais de idade média
de frota e otimizagao do custo operacional
ao longo do ciclo de vida dos ativos.

Lembrando que, em setores altamente
regulados, como Oleo & Gas, mineragao e
infraestrutura, foco central das operacoes
da Makro Engenharia, manter uma frota
atualizada é um diferencial decisivo para
conquistar e manter contratos de alto valor
agregado. A estratégia da empresa também
leva em conta impactos econdmicos expres-
sivos: equipamentos mais novos reduzem

significativamente custos com manutengao
corretiva, liberam capital para novos investi-
mentos e aumentam a margem operacional.
A melhora da confiabilidade das entregas
eleva a satisfacao dos clientes — medida
pelo NPS (Net Promoter Score) — e impulsio-
na a fidelizagao e renovacao de contratos.
Esse ciclo virtuoso transforma cada aquisi-
¢ao em um motor de crescimento financeiro
e de fortalecimento da marca.

“Na Makro Engenharia, sabemos que ma-
quinas modernas e uma frota renovada im-
pulsionam resultados. Porém, acreditamos
que o que realmente constr6i uma trajetéria
sélida e sustentavel é a soma de tecnologia
de ponta (na qual temos investido forte-
mente através do nosso CCO ha mais de 5

anos), processos efi-

cientes e, sobretudo,
pessoas. Sao elas
que transformam in-
vestimentos em con-
quistas, desafios em

oportunidades e pro-

jetos em legados”, diz
David Rodrigues, CEO
da Makro Engenharia.
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Programa Plurianual

Ele lembra que o investimento em novos
guindastes é parte de um investimento total,
estabelecido para o periodo 2021-2025, de
mais de 240 milhdes de reais, para aquisi-
cao de 180 equipamentos e sua mobilizagdo
em operacoes ativas em todas as regides do
Brasil. Foi com essa visao de longo prazo, se-
gundo ele, que a Makro Engenharia retomou
seus investimentos de forma estratégica, ad-
quirindo guindastes para contratos existentes
e equipamentos de Ultima geragao para pro-
jetos prioritarios. Na avaliacdo da empresa, o
plano do biénio 2021/2022 elevou a qualida-
de do atendimento, aumentou a disponibili-
dade operacional e ampliou a participacao da
empresa em mercados-chave.

Em 2022, com novos contratos e entrada
em segmentos estratégicos, a Makro inten-
sificou aportes financeiros. Um marco foi o
inicio de um contrato no setor de Oleo & Gas,
que demandou uma frota de equipamentos
exclusivos para a atividade. Ao final de dois
anos, foram 63 equipamentos adquiridos,
somando mais de 20 milhoes de reais e cum-
prindo integralmente as metas do planeja-
mento estratégico. O ano de 2023 manteve o
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ritmo, com investimentos robustos em empi-
Ihadeiras, linha amarela e guindaste.

No biénio 2024/2025, a empresa con-
solidou investimentos em guindastes, ca-
minhdes e empilhadeiras, com cerca de
175,5 milhdes aplicados na aquisicao de
143 equipamentos. Em abril de 2025, David
Rodrigues e o fundador do Grupo, Fernando
Rodrigues, estiveram na Bauma, principal
evento mundial de equipamentos, buscan-
do parcerias estratégicas para um novo lote
que fortalecerad ainda mais a marca cons-
truida ha 48 anos. “Cada investimento é
uma resposta estratégica a um mercado em
transformacao. Equipamentos mais novos
consomem menos combustivel, demandam
menos manutengao, aumentam a produtivi-
dade e reforgam ao cliente que a Makro esta
sempre pronta para entregar o melhor. E com
esse olhar para o futuro que seguimos firmes
na nossa missao de elevar cada vez mais o
padrao de exceléncia no nosso setor.” Bl
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-EZEQUIE

De operador

a instrutor, uma trajetoria
norteada sempre pela
curiosidade e obsessao
pelo conhecimento

Ezequiel Nunes nao tem problema algum
em dizer que “comecou de baixo”. Em seu
caso, nao se trata somente do merecido or-
gulho de alguém, com origem humilde, que
conquistou, com esfor¢o e dedicagao, um
lugar de destaque em sua profissdao e na
sociedade. Mais que isso, € algo literal: aos
16 anos, ainda menino, Ezequiel comegou
sua vitoriosa carreira na movimentagao
de cargas montando e operando gruas
(BR-30, TORQUE, MS-14000, FM, e etc.)
em Recife (PE), na vizinhanca de sua cida-
de natal, Olinda. “Naquela época (1996),
a construgao civil estava em alta e havia
pouca mao de obra e fiscalizagdo também,
pois era ainda menor de idade”, confessa
ele. “la aos finais de semana. Montar, te-
lescopar e fazer manutengao.”

Hoje no apice, no alto, portanto, da car-
reira, Ezequiel Nunes € instrutor especialis-
ta em movimentagao de cargas offshore e
onshore, ja com sua propria empresa (Ez-
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nunes), com sede em Recife e duas filiais
(Bauru-SP e Governador Valadares-MG) e
prestes a abrir mais duas. Uma trajetéria
impressionante que ainda, “se Deus qui-
ser”, sera coroada em breve com a forma-
¢do em engenharia mecanica. Nada mais
justo, para quem se define como alguém
“obcecado em aprender e ensinar”. “O tre-
cho é uma escola, mas é preciso formagao
e buscar o conhecimento sempre”. E mui-
ta resiliéncia, “porque nao foi facil chegar
aonde chegou”.

Aos 18 anos, Ezequiel, ganhou sua pri-
meira carteira assinada (operador de grua)
e lembra bem de seu primeiro equipamen-
to (MS-14000). Mas ainda era um “prati-
co”. “Nao existia escola de formacao na
época”. E ele s6 veio adquirir seu diploma
de operador, depois de trés anos, fazendo
parte da primeira turma de formados no
SENAI-PE, em 2001. Em sua primeira em-
presa, se destacava (e, por certo, importu-
nava, um ou outro veterano), “sempre per-
guntando e buscando conhecimento”. “Na
empresa tinha varios bate-estacas, e eu
ficava, de cima de minha grua, obcecado
pelo vai e vem dos guindastes no canteiro”.
Assim, ganhou sua primeira oportunidade.
“Comecei com um HR trelicado, ano 1975,

com motor Perkins que, para dar a partida,
tinha que colocar uma tocha de fogo”.

Ao longo do tempo, com passagens por
mais de 15 empresas, e participagao em
importantes projetos, no Brasil e exterior,
na Africa, em particular, nos mais variados
cargos (operador, supervisor operacional,
coordenador, instrutor especialista e ins-
trutor offshore), Ezequiel Nunes, além do
curso técnico em mecéanica, agregou em
seu curriculo varias certificagdes (OSHA,
API RP 2D 7ed; PUWER 1998; LOLER; NOR-
SOK Standard R-003), com treinamentos
realizados nos varios paises em que atuou.

Aos 45 anos, Ezequiel Nunes compar-
tilha esse conhecimento em treinamen-
tos online e presenciais. E, segundo ele,
alguns valores norteiam sua atuacgao.
“Acredito que seguranca, exceléncia técni-
ca e valorizagao das pessoas sao pilares
fundamentais para um ambiente de traba-
Iho produtivo e sem acidentes”. Para tan-
to, diz, estabeleceu como missao “Tornar
a movimentagcao de carga mais segura,
transmitindo o conhecimento de forma
clara e objetiva”. Duas frases que tem
sempre em mente: “Em movimentacao de
cargas se aprende todos os dias” e “Aci-
dentes ndo acontecem por acaso, eles sao

provocados. B
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NESTA EDICAO

P3 Engenharia mobilizada em
projeto elétrico de terminal logistico

Locadora Mills adquire Next Rental
e amplia portfdlio
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PROJETO ELETRICO DE
AMPLIAGAO LOGISTICA

A P3 Engenharia, de Indaial (SC), estd conduzindo as instalagdes elé-
tricas da ampliagdo do Terminal 3 da Vanzin Terminais e Servigos Adu-
aneiros, no municipio de Rio Grande (RS). A obra avanga em ritmo ace-
lerado, com entregas previstas ja para 0s préximos meses, e promete
fortalecer a cadeia de exportagao e importacado no estado. Aampliagdo
reforca o papel do terminal como ponto logistico essencial para o esco-
amento de cargas do Brasil para o exterior. “Esta obra representa um
avango estratégico para a infraestrutura logistica da regiao, e temos
orgulho de contribuir com nossa especializagdo em sistemas elétricos
industriais, garantindo eficiéncia energética, seguranca e confiabilida-
de para a operagao”, destaca Jones Poffo, CEO da P3 Engenharia.

MILLS AMPLIA PORTFOLIO COM
NEXT RENTAL

No final de junho, a Mills anunciou a aquisicao da Next Rental por
R$ 180 milhdes, ampliando seu portfdlio de servigos e ativos no seg-
mento de locagdo de maquinas pesadas. A operagao representa um
movimento estratégico da companhia para fortalecer sua presenca
em setores como industrial, construgao civil, mineragao, agro e flo-
restal, com o incremento de novas tecnologias, contratos, clientes e
estrutura operacional.A aquisi¢ao ¢ vista pela Mills como a sequén-
cia de um direcionamento estratégico de consolidar a sua lideranga
no mercado de locagdo, com avanco na digitalizagao dos servigos, no
suporte técnico especializado e na oferta de solugdes para diferentes
setores da economia no setor de pesados. Com a compra, a Mills pas-
sa a contar com um portfélio diversificado de equipamentos para mo-
vimentagao de cargas, manutencgao de infraestrutura e execugao de
operagdes criticas. Também passara a contar com tecnologias opera-
cionais como telemetria, controle remoto e monitoramento em tempo
real, aplicadas em reas como barragens, obras industriais, empreen-
dimentos agricolas e mineracao.
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PLATAFORMAS
DINGLIEM
PROJETO
HIDRELETRICO

Em julho de 2025, a DINGLI foi
selecionada para participar da
construgao de uma importan-
te usina hidrelétrica. No can-
teiro principal, plataformas te-
lescépicas elétricas de 40 m
realizam reparos, inspecdes
e manutengdo de estruturas
como comportas e vertedou-
ros, enquanto plataformas
tipo tesoura e booms elétricos
auxiliam na instalagdo e ma-
nutencao de geradores, subs-
tituindo métodos tradicionais
mais arriscados. Nos tlneis de desvio de dgua, robds aéreos execu-
tam soldagem e colocagdo de explosivos de forma remota, além de
perfuragdo automatica de paredes com aumento de eficiéncia supe-
rior a 300%. Plataformas sobre trilhos agilizam a instalag&o de ilumi-
nacao, ventilagdo e sistemas de monitoramento.

Na infraestrutura de apoio, caminhdes com ventosas para vidro ins-
talam fachadas envidragadas com seguranga, mantendo sucgao por
mais de 24 h sem energia. Robos de soldagem e booms articulados de
40 m constroem pontes e passarelas com alta precisao e alcance. Em
projetos de transmissao de ultra-alta tensao, plataformas tipo tesou-
ra todo-terreno de 37 m garantem capacidade de carga elevada, ope-
ragao silenciosa e zero emissoes.

EP BRASILLANGA EMPILHADEIRA
ELETRICAALITIO

AEP Brasil, filial da EP Equipment, lider global em solugdes de movimen-
tagao de materiais, anuncia com exclusividade para o mercado brasilei-
ro o langamento da EFL302B3, empilhadeira elétrica com capacidade
de 3.000 kg e alimentada por uma bateria de litio. Segundo a empresa,
este é 0 maior langamento da EP Equipment para o mercado brasileiro,
projetado para democratizar 0 acesso a tecnologia de ponta em equipa-
mentos de movimentagao. “A EFL302B3

representa um marco para a EP no Bra-

sil. Estamos trazendo ao mercado uma
solugdo que une tecnologia avangada,
durabilidade e preco acessivel, algo ing-
dito no segmento”, afirma Camila Bezer-
ra, Gerente de Marketing da EP Brasil.
“Este langamento reforga nos-
SO COMPromisso com a inova-
¢do e com a oferta de produtos
que atendam as reais necessi-
dades dos clientes brasileiros.”

ESPECIALPLATAFOR AS
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EVOLUGCAO CONSTANTE PARA
O TRABALHOEMALTURA

Langamentos sucessivos priorizam inovagao, energia limpa,

recursos de telemetria, controle remoto e até IA

Os trés langamentos mais recentes
da JLG, Haulotte, Genie e Palfinger
priorizam inovagdes em eficiéncia,
sustentabilidade, seguranga e adap-
tagao a diferentes cendrios de uso.
Os langamentos das principais em-
presas chinesas de plataformas de
trabalho aéreo (PTA), como Dingli,
XCMG e Zoomlion, priorizam o uso
de energia limpa, com énfase em
modelos elétricos e hibridos, incor-
porando recursos de inteligéncia
artificial (IA), telemetria e controle
remoto, além de projetos mais le-
ves e versateis.

» JLG Industries Dentre as trés
novidades apresentadas pela
JLG Industries, desde o inicio de
2025, pode-se destacar o mode-
lo EC600AJ Boom Lift — articulado
de 60 pés (18 m), na feira World of
Concrete, emjaneiro, em Las Vegas
(EUA). E a tesoura elétrica ES2646,
lancada no més seguinte, ideal
parauso interno e externo, silencio-
sa, compacta, com emissdes zero e
baixo custo de manutengao. Além
disso, a JLG langou, dia 1.° de maio,
o novo ES1930M Micro-Sized Scis-
sor Lift. Com esse equipamento, a
marca se fortalece no promissor
segmento de plataformas elevaté-
rias micro-tamanho, combinando
design compacto, leveza e excelen-
te manobrabilidade para operagdes
em ambientes internos restritos.
Com peso de 1.360 kg, largura de
0,76 m e comprimentode 1,47 m, é
ideal para passar por portas padrao
e corredores. Oferece altura de tra-
balho de até 5,64 m em ambientes
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internos ou 4,57 m externos, supor-
tando até 227 kg, o suficiente para
dois operadores. O raio de giro inter-
no zero e os trilhos fixos garantem
grande manobrabilidade em locais
como centros de dados, escolas,
aeroportos e hospitais.

» Haulotte Group No Ultimo més
maio, ao participar de uma mega fei-
ra na China, a Changsha Internatio-
nal Construction Machinery, o Hau-
lotte Group adotou o seguinte lema:
“In China, For China.” A “tour de for-
ce” incluiu os modelos STAR 10 e
SIGMA 16, adaptados as necessida-
des do mercado chinés.0 SIGMA 16
é uma plataforma articulada elétri-
ca de alto desempenho, ideal para
aplicag@es interna e externa em so-
los regulares, como manuteng&o in-
dustrial, acabamentos, renovagao
e eventos. Outra novidade recente
da Haulotte é a linha elétrica Pulseo
(HA20 LE / HA20 LE PRO) para ter-
renos dificeis, silenciosa, sem emis-
sdes, com pneus que ndo marcam o
piso, tragdo nas quatro rodas e ga-
rantia de cinco anos.

» Genie Dentre os destaques recen-
tes da Genie, pode-se destacar o mo-
delo telescépico S-105 XC, uma das
maiores plataformas telescépicas
damarca,comalcance de 31,70 me-
tros e sistema de nivelamento auto-
matico. E o Z-60 FE (Fuel-Electric),
articulado e elétrico, desenvolvido
para oferecer desempenho robusto
com emissao zero em modo elétri-
co. Esse modelo incorpora o Smart
Link™, para diagnésticos em tem-
po real, o sistema de telemetria Lift

)

Haulotte Group

Palfinger

Connect™ e conta com modo elétrico si-
lencioso, sistema de regeneragdo de
energia e de nivelamento automatico.

» Palfinger A maior novidade da Pal-
fingerem 2025 é alinha TEC [PT 197J,
PT22TJ,PT25TJ,PT 28 T), apresenta-
da na Bauma 2025, que permite altu-
ras de trabalho entre 13 e 90 metros. 0
modelo PT 19 TJ foi o primeiro monta-
do sobre chassi elétrico Ford eTransit,
proporcionando mobilidade 100% elé-
trica, alta carga Util e operagao susten-
tavel e silenciosa.

» XCMG A XGS52ACK-Li é uma plata-
forma aérea elétrica com altura de tra-
balho de 52 metros, bateria de litio
360V/280Ah, capacidade de carga de
3007460 kg e mdltiplos modos de di-
recao, incluindo eixo Unico, tragao nas
quatro rodas e modo ‘crab-steer’. Pos-
sui chassi expansivel eletronicamente
e sistema de controle CAN-bus.

» Zoomlion A 7782J é atualmente a
plataforma de langa reta mais alta do
mundo, com 82,3 metros de altura de
trabalho. Oferece capacidade maxima
de carga de 454 kg e incorpora tecno-
logia avangada de controle de langa, in-
cluindo movimento composto, cilindros
duplos e 21 medidas de protecéo. E pro-
jetada para obras de grande porte e tra-
balhos em altura extremos.

» Dingli A3730HRT é a maior platafor-
ma em tesoura do mundo, atingindo 37
metros de altura de trabalho. Possui ca-
pacidade de carga de 750 kg, platafor-
ma extensivel até 9,71 metros e tragao
nas quatro rodas com nivelamento au-
tomdtico. 0 modelo foi projetado para
aplicagdes em grandes construcdes e
manutengao industrial pesada.
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REALOCACAO RECORDE DE DRAGLINE
COM SPMTS

A BHP Mitsubishi Alliance (BMA) confiou 8 Mammoet a tarefa de realocar
uma dragline Marion 8050 de 3.100 toneladas no complexo minerador
Peak Downs, em Queensland, Australia, deslocando-a por 27 km. Como
essas gigantes escavadeiras elétricas nao se deslocam de forma efi-
ciente por longas distancias, a alternativa foi ica-la e transporta-la sobre
Self-Propelled Modular Transporters (SPMTs), capazes de percorrer até
5 km/h — muito mais rapido que a prépria dragline, que levaria 12 horas
para avangar apenas 1 km. 0 icamento foi feito com oito torres JS500,
elevando o equipamento a 2,5 m para posicionamento de 5x28 linhas de
SPMT sob a carga. Como havia poucas informagdes técnicas disponiveis
devido a idade da maquina, os engenheiros basearam-se em dados de
modelos semelhantes. A distribuicdo de peso resultou em pressao infe-
rior a 9 t/m2, evitando danos ao solo. A rota foi preparada pela BMA, com
areas frageis reforcadas por chapas de ago. 0 transporte exigiu cruzar
uma ferrovia estratégica em apenas 72 horas, com construgao e remo-
¢ao de uma rampa temporaria. Essa solugao eliminou a necessidade de
subestagao portatil e cabos de energia, ja que os SPMTs eram aut6no-
mos. 0 deslocamento, que normalmente levaria mais de um més, foi con-
cluido em apenas 10 dias, com média de 8 km por dia, reduzindo desgas-
tes mecanicos e tempo de parada.

TOPICO CONSOLIDA PRESENGA
NO NORDESTE

Entre 2020 e 2024, o Nordeste do Brasil regis-
trou um crescimento de 63% na Area Bruta Locé-
vel (ABL) destinada a galpdes logisticos. E nesse
cenario de expansao que a Tépico, lider nacional
em locagao e venda de estruturas flexiveis, aposta
na ampliagdo dos negdcios. A companhia ja conta
com uma atuagao relevante na area, que represen-
ta mais de 10% de sua base instalada. A expectati-
va é ampliar esse percentual em 40% até o final de
2026. “Para os préximos meses, a proje¢ao é de um
avanco significativo no setor industrial, automoti-
V0 e mineragao, que representam juntos mais de
60% do pipeline comercial da empresa na regiao”,
afirma o Diretor Comercial da empresa, Sergio
Gallucci. Com mais de 50% de market share no Bra-
sil, a companhia ja instalou mais de 2,5 milhdes de
m2 de galpdes em 300 cidades, atendendo mais de
500 clientes de diferentes setores, incluindo agro-
negécio, mineragao, inddstria, transporte, logisti-
ca, alimentos, entre outros.

ESTUDO APONTA MAIS DE11MIL VIADUTOS EMRISCO

0 Brasil possui mais de 11 mil pontes e viadutos com risco estrutural relevante, segundo o
estudo “Panorama Geral das Pontes Rodovidrias Brasileiras”, que reuniu dados do DNIT, ANTT
e Artesp. 0 levantamento evidencia um ponto critico: grande parte da malha vidria nacional
estd vulneravel por falta de manutencao, envelhecimento dos materiais e execugao sem o
devido rigor técnico. “Mais do que uma obra aparente, trata-se de uma estrutura viva, sujeita
a variagoes climaticas, cargas dinamicas e agdes do tempo”, comenta Rafael Hayar, diretor
do Grupo Arena, reconhecido pela atuagdo nos segmentos de asfalto, concreto e infraestru-

tura, especialmente no Parand e interior de Sao Paulo.
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PRIMEIRA USINA DE
GASEM OPERA(}OES
PORTUARIAS

A Super Terminais e o Governo do Amazo-
nas assinaram, no inicio de julho, um con-
trato para a construgao da primeira usina
de Gas Natural voltada a operagdes portu-
arias no Norte do Brasil. 0 investimento é
da ordem de R$ 30 milhdes. "Este projeto
comecou hd dois anos com uma parceria
nossa com a Cigas e o Governo do Estado,
com quem sempre colaboramos em to-
das as iniciativas. A gente quer que este

pioneirismo traga exemplos para todos 0s

portos, que todos possam abragar essa ideia de utilizar energias renovaveis. 0 Super Terminais quer estar sempre a frente, trazen-
do novidades", afirma Marcello di Gregorio, diretor do Super Terminais. Além de viabilizar o fornecimento direto de gés natural para
o porto, serao implantadas tubulagdes subterraneas que ligardo a usina as instalagdes portuarias. Esse sistema garantira o abas-
tecimento continuo dos equipamentos, como os trés Konecranes — os primeiros guindastes elétricos do mundo — que operam
no Super Terminais. 0 novo modelo ird substituir o transporte rodoviario de diesel, reduzindo também o trafego de caminhdes e o
impacto logistico na regiao. Com essa iniciativa, o Super Terminais vai deixar de emitir cerca de 17.000 toneladas de CO2 por ano
somente em suas operagdes, contribuindo de forma significativa para a diminui¢ao dos gases de efeito estufa. 0 ganho ambien-
tal ndo se limita a eliminagdo do diesel nos guindastes: a redugao de emissdes também se estende a logistica de abastecimento,
evitando o transporte do combustivel por caminhdes e diminuindo ainda mais a pegada de carbono.
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O AVANCO PELA VIA
DAS CONCESSOES

Leil6es de rodovias
federais confirmam
expectativa, atraem
grupos privados e
grandes investimentos
em varias regides do pais

0 tarifago imposto ao Brasil e criticas a
vetos pontuais na Lei Geral do Licencia-
mento Ambiental (Lei 15.190, 2025)
nao impediram que cinco grupos empre-
sariais participassem, dia 14 e agosto,
do leil3o da Rota Agro (BRs 060/364/G0/
MT) na Bolsa de Valores, em Sao Paulo
(B3). Isso demonstra, mais uma vez,
que o programa de concessoes rodo-
vidrias do Governo Federal, conduzido
pelo Ministério dos Transportes e pela
ANTT (Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres) ganhou dindmica prépria e
irreversivel. O principal motivo, sem duvi-
da, é a importancia do modal rodovidrio,
para grandes grupos exportadores dos
mais variados setores, em particular o
agro, como corredor logistico, entre as
unidades de produgdo e os principais
terminais portudrios do pais e, mais
adiante, aos portos latino-americanos
na costa do Pacifico.

0 Consércio Rota Agro Brasil, repre-
sentado pela corretora Planner, saiu
vitorioso no leildo da concessao das BR-
060/364/G0/MT. O contrato, com prazo
de 30 anos, prevé R$ 7,3 bilhdes em
investimentos diretos para transformar
490 quildmetros de rodovias que co-
nectam Rio Verde (GO) a Rondondpolis
(MT), passando por importantes polos
agroindustriais como Jatai, Santa Rita
do Araguaia e Alto do Araguaia. Além dis-
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Pavimento
reconstruido na Rota
Verde (GO).

Equipe operacional
em obranaBR 364,
em Rondonia.

so, pelas BR-060 e BR-364 passam dia-
riamente milhares de toneladas de soja,
milho, carnes e insumos agricolas — um
fluxo vital para o PIB nacional. Sendo,
portanto, é um dos principais corredores
que conectam produtores a centros de
consumo e portos de exportagao.

Claro que nem tudo o que é ofertado nos
planos anuais de concessao do Ministé-
rio dos Transportes é viabilizado, mas as
concessodes bem-sucedidas e os investi-
mentos tém sido bastante significativos
e fundamentais para a modernizagao da
malha rodoviaria nacional. Em 2024, por
exemplo, 10 projetos foram a leildo, dan-
do origem a sete concessdes. Neste ano,
o Ministério dos Transportes anunciou
15 leildes — incluindo dois lotes no Para-
na e a Rota da Celulose, no Mato Grosso
do Sul, que ndo encontraram interessa-
dos, no ano passado. No total, se forem
repassados a iniciativa privada cerca de
14 milkm, o investimento podera chegar
a R$ 161 bilhdes em investimentos ao
longo dos contratos.
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At¢ o momento, cinco novas conces-
sbes e duas otimizacGes de contrato
foram concluidas. A comecar pela Ponte
Internacional de S0 Borja, na fronteira
do Brasil com a Argentina, que parecia
inviabilizado depois de ndo ter des-
pertado o interesse de nenhum grupo
nas tentativas feitas em janeiro e abril.
Com a atualizagdo da taxa de retorno,
de 8,46% para 15% e novas condicdes
de garantia, a concess3o dessa ponte,
que conecta o Rio Grande do Sul a pro-
vincia de Corrientes, na Argentina, foi
arrematada em leildo pela CS Infra, do
Grupo SIMPAR, pelo prazo de 25 anos. 0
contrato prevé a prestagao de servigos
de operagdo, manutengao, gestao e in-
vestimentos na ponte rodovidria sobre o
Rio Uruguai e seus acessos, totalizando
R$ 171 milhdes (US$ 31 milhdes) em in-
vestimentos, sendo US$ 21 milhdes nos
6 primeiros anos

Outro trecho concessionado foi o da
Rota Agro Norte (BR-364/R0), primeiro
realizado, ocorreu ainda em fevereiro. 0
consorcio formado pela empresa 4UM
Investimentos e pelo banco Opportu-
nity foi vencedor com proposta Unica.
S0 previstos investimentos de R$ 6,35
bilhdes de CAPEX e R$ 3,88 bilhdes de
OPEX ao longo dos 30 anos de conces-
sao, contemplando os acessos aos prin-
cipais portos da regiao com ampliagdes
de capacidade, manutengdo da via e
Sservicos operacionais.

No més de abril, ocorreu o leildo da BR-
040/495/RJ/MG no trecho entre Juiz de
Fora (MG) e Rio de Janeiro com vitdria do
Consorcio Nova Estrada Real sobre ou-
tros dois concorrentes. 0 Consércio Nova
Estrada Real, formado pelas empresas
Construcap CCPS Engenharia e Comércio
S/A, Sociedad Anénima de Servicios Co-
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pasa e OHL Concesiones S/L, sagrou-se
vencedor ao oferecer 14% de desconto
sobre a tarifa basica de pedagio. A pro-
posta vencedora contempla um robusto
plano de investimentos, que totaliza R$
8,8 bilhdes, incluindo duplicagdes, faixas
adicionais, vias marginais, tdneis e pas-
sarelas, incluindo a conclus3o da Nova
Subida da Serra, entre outras melhorias.
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150 quildmetros de faixas adicionais, 23
quildmetros de vias marginais e a cons-
tru¢ao de cinco contornos urbanos em
locais estratégicos como Mundo Novo,
Eldorado e Itaquirai — pontos estratégi-
cos para desafogar o trafego e garantir
maior fluidez e seguranga. O investi-
mento é estimado em R$ 9,31 bilhdes
(Capex), somado a R$ 7,15 bilhdes em

Em maio, ocorreu o leildo da Rota custos operacionais (Opex],
da Celulose (BR-262/267MS e MS- lluminagao de Gerais, Sao Paulo e Mato Grosso do Sul. 0 mesmo ocorreu, dia 26 de junho, com
040/338/395) com vitéria do Consércio trechos urbanos. Nesse caso especifico, houve um des- a concessao do trecho BR-101/ES/BA A
K&G sobre dois concorrentes. 0 edital dobramento. A CEL (Comissdo Especial Ecol01 reassumiu seu compromisso
prevé R$ 10,1 bilhdes em investimentos de Licitag3o) do governo do Estado de- com a rodovia, porém agora com um
para modernizar a infraestrutura desta clarou inabilitado o Consércio K&G Rota  novo modelo de contrato, mais compati-
rota. 0 projeto de concessao da Rota da da Celulose, e convocou o Consércio Ca-  vel com as necessidades dos usudrios e
Celulose abrange as rodovias federais minhos da Celulose, segundo colocado,  com Tarifa Basica de Pedagio de R$ 0,05
BR-262 e BR-267, além das rodovias para dar continuidade ao processo licita-  por quilémetro, para trechos de pista
estaduais MS-040, MS-338 e MS-395. tdrio. 0 comunicado oficial aponta “vicios ~ simples. A concessiondria, responsavel
A concessdo dessas estradas sera por identificados na documentacdo apre- pela administragcdo de 478,7 quilome-
um periodo de 30 anos e a concessio- sentada” pelo K&G como justificativa. tros entre os estados do Espitito Santo e
naria ficard responsavel por recuperar, Outro certame bem-sucedido foi o leildo  da Bahia, ira investir R$10,3 bilhdes em
manter, operar, conservar e ampliar a ca- de otimizagdo da BR-163/MS. A Agén-  inimeras melhorias na estrada.
pacidade desse sistema rodoviario, que cia Nacional de Transportes Terrestres Todos os demais projetos seguem estu-
tem 870,3 kms de extens&o. As BRs 262 (ANTT) oficializou, no inicio de agosto dos de viabilidade elaborados pelo BN-
e 267 cortam o Espirito Santo, Minas em agosto, a nova concessao, agorasob  DES, com aval da Procuradoria Federal
e a gestdo da Motiva Pantanal — nome junto a ANTT e aprovag&o do Tribunal de
% novo da antiga MSVia. 0 contratorenova-  Contas da Unido. Até o final do ano es-
s Representantes do, com vigéncia de 29 anos, estabelece  tdo previstos os seguintes leildes: Rota
S0 do Consércio Rota X
g AgroBrasil, noleilzo  UmMaagendarobustade obraseservigos,  Integragao Sul (BR-116/158/392/290/
a ZZ'ZZ;][’B?,“‘VB"E pautada em alta tecnologia e padrdes RS): previsto para 4° trimestre; Rota
internacionais de desempenho. Entre  Agro Central (BR-070/174/364/MT/R0);
as agBes prioritarias estdo a duplicagdo  Rotas Gerais (BR-116/251/MG); e Rota

de 203 quildmetros, a implantacao de

CONSORCIO ANUNCIA PRIMEIROS RESULTADOS NA ROTA VERDE

0 Consércio Rota Verde Goids, que venceu o leildo para administrar a Rota Verde (G0), 426,2 quildmetros de malha rodovidria nas
rodovias BR-060 e BR-452, entre Goiania e Itumbiara, anuncia as primeiras melhorias ja realizadas no Plano de 100 Dias. As obras no
pavimento entregues tiveram um volume trés vezes superior ao acordado no contrato de concessao. A sinalizagao de solo passou
por uma robusta remodela¢do. A iluminagao de trechos urbanos também foi incrementada, com a revitalizagdo de mais de cinco
quildmetros de rede, iniciativa que ja melhorou a integragao entre ciclos rodovidrio e urbano de trechos da concessao. A atuagao
diaria das equipes de conserva também trouxe um salto na revitalizagao de canteiros centrais, sistemas de drenagem, obras de arte
(pontes e viadutos) e faixa de dominio — espaco que divide 0 acostamento da rodovia e o limite de propriedades lindeiras. As placas
substituidas — danificadas ou com baixa refletancia, somam 196 no periodo — a previsao era de 60 e a entrega da Rota Verde foi de
326% no comparativo entre o previsto e executado. Outras 471 foram revitalizadas.

Recéncavo (BR-116/324/BA). @

“ARota Verde deu ainda mais impulso ao que seria um plano intensificado de servicos. Foram mais de 5,4 mil intervenc@es realizadas,
o que representa a melhoria nitida da qualidade em diversos pontos, com o destaque para a entrega da Ponte do Rio Capivari, o fim de
um transtorno a quem utiliza o trecho com frequéncia”, avalia Rafael Silveira, gerente de Contrato da Rota Verde Goias. O contrato prevé
investimentos de aproximadamente R$ 7 bilhges.
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AIMPORTANCIA DOS SINDICATOS
EM MOMENTOS DE INCERTEZA

Representacao
institucional se torna
ainda mais necessaria,
na articulagao de
solucbes e protegdo da
atividade empresarial

ma sondagem recente da Confederagao
U Nacional dos Transportes - CNT apontou
que a confianga nas condi¢des econémicas
e dos negécios dos transportadores rodo-
vidrios de cargas do Rio Grande do Sul e de
Sao Paulo atingiu, em 2025, o menor nivel
desde o inicio da série histdrica, em 2023.
No Rio Grande do Sul, o indice de confian-
¢a dos transportadores alcangou 41,4%, re-
gistrando queda de 6,5 pontos percentuais
em relagdo ao quarto trimestre de 2024, en-
quanto em Sao Paulo o indice geral passou
de 51,1% no quarto trimestre de 2024 para
45,9% no segundo trimestre de 2025.
0 levantamento revela um ambiente de in-
certeza e cautela, impulsionado pela ele-
vagdo dos custos operacionais, pela osci-
lagdo de indicadores macroecondmicos e
por um cenario regulatdrio ainda instavel.
Nesse contexto, o papel dos sindicatos
patronais se torna ainda mais necessario,
nao apenas como representantes institu-
cionais, mas como articuladores de solu-
¢oes e protetores da atividade empresarial.
Sindicatos como o SINDIPESA exercem pa-
pel estratégico ao atuarem como voz cole-
tiva do setor produtivo, promovendo equi-
librio entre os interesses empresariais, a
protecao ao emprego e a busca por esta-
bilidade social. Em um setor tao técnico
e especifico como o da movimentagao de
cargas pesadas e indivisiveis, a atuagao
proativa do sindicato pode ser decisiva para
minimizar os impactos das crises sobre a
operagao, 0s investimentos e a manuten-
¢ao da competitividade.

Com foco em cooperagao, o SINDIPESA vem
fortalecendo seus Grupos de Trabalho em
areas como Recursos Humanos, Operagao,
Manutencao e Seguranca. Esses grupos re-
Gnem mensalmente representantes das
empresas associadas para compartilhar
experiéncias, dificuldades e boas praticas,
criando um ambiente colaborativo que aju-
daaresponder de forma mais agil aos desa-
fios impostos pelo mercado. A escuta ativa
entre as empresas gera valor coletivo e po-
tencializa o desenvolvimento técnico e ge-
rencial do setor.

A representatividade institucional tam-
bém se manifesta na protecao estratégica
frente a mudangas regulatérias, politicas
e econdmicas. Em fevereiro de 2025, por
exemplo, diante do cenario de reoneragao
da folha de pagamento, aumento do diesel,
Taxa Selic elevada e valorizagéo do ddlar, 0
SINDIPESA emitiu um comunicado ao mer-
cado alertando para os riscos a sustentabi-
lidade dos negdcios e recomendando o rea-
juste de precos como medida responsavel
para manter a saude financeira das opera-
coes. Essa postura reforga o papel do sin-
dicato como uma ponte entre as empresas
e o poder publico, antecipando impactos e
influenciando decisdes com base técnica.
Mais do que representar individualmen-
te seus associados, o sindicato transfor-
ma interesses pontuais em forga coletiva.
Essa capacidade de articulagdo confere
legitimidade e peso politico as demandas
do setor, ampliando as chances de que
sejam ouvidas nas esferas decisdrias. Em
momentos de retragdo econdmica, essa
atuacdo ganha ainda mais importancia, ja
que permite reunir dados concretos, com-
preender os desafios comuns enfrentados
pelas empresas e construir propostas via-
veis, equilibradas e eficazes.

0 SINDIPESA também tem buscado ampliar
0 engajamento das empresas associadas,
incentivando sua participagao ativa nos f6-
runs internos de discussao. A unido dentro

do sindicato gera um ciclo virtuoso: ao compar-
tilharem desafios e solugdes, as empresas se
fortalecem coletivamente, ampliando sua capa-
cidade de resposta a pressodes externas e cons-
truindo um setor mais preparado e resiliente.
Manter-se associado, especialmente em cena-
rios desafiadores, é uma decisdo estratégica
que garante acesso a informagao qualificada,
apoio juridico, influéncia politica, atualizagao
constante e representagdo técnica em nivel
nacional. Ao se organizarem coletivamente, as
empresas constroem uma voz unificada, capaz
de dialogar com o governo, os érgaos regulado-
res e a sociedade em busca de condi¢cdes mais
justas, sustentaveis e competitivas.

Diante do atual cenario econémico do pais, o
SINDIPESA segue atento as mudangas legislati-
vas e regulatérias que afetam o setor de trans-
porte de cargas especiais e operagdes com
guindastes. As prioridades para os préximos
meses incluem a ampliacdo do didlogo com o
poder publico, o incentivo a capacitagao profis-
sional, a construgado de estudos técnicos que
fundamentem posicionamentos institucionais
e o fortalecimento da cooperagao entre empre-
sas associadas.

Em tempos de incerteza, mais do que nunca,
os sindicatos demonstram seu valor. Eles séo
agentes de escuta, mobilizagdo e construgao
de solugdes coletivas. No
caso do SINDIPESA, reafir-
mam seu compromissa com
o desenvolvimento do setor,
a protegao dos negdcios e a
busca constante por um am-
biente mais estavel, seguro
e promissor para

todos que atuam

na  movimenta-

¢ao de cargas pe-

sadas e excepcio-

nais no Brasil.

CINTHIAAMBRA,
Diretora Executiva do
SINDIPESA




OPERAGAO DE
GUINDASTES NA
SIDERURGIA E
MINERA(,‘AO

tras dos processos burocraticos
nas grandes empresas do setor

I
odrigo Bossa*

Muitas grandes empresas necessitam
de guindastes para suas atividades, seja
para operagoes de rotina ou aplicagoes
especiais, gerando demandas importan-
tes para o0 nosso mercado, mas também
muita burocracia.

Sao tantos documentos exigidos, antes
mesmo dos guindastes entrarem na obra,
como planos de manutengao, laudos,
certificados e vistorias, que muitas vezes
é mais complicado providenciar toda a
documentagao que realizar os icamentos.

Finalmente com os guindastes dentro
das obras, surgem mais procedimentos
de seguranca, como analise preliminar
de riscos (APR), permissoes de trabalho

(PT) e planos de Rigging e suas revisoes,
além de inGmeros check lists.

Somente depois de cumprir toda essa
“maratona”, € que realmente comeca a
operagao, normalmente sob o olhar aten-
to de um técnico de seguranga com pouco
conhecimento na operagao de guindastes.

Mas o que podemos
aprender com tudo isso?

Certamente a principal questao é que
com seguranga nao se brinca, nunca! A
seguranca deve ser sempre prioridade
maxima e inquestionavel, acima de tudo
e de todos. Nao ha prazo ou producao
que justifique correr qualquer risco. As

operagdes de icamento de cargas ja sao
arriscadas pela sua propria natureza.

Todos sabemos que as operacdes em
campo nem sempre ocorrem conforme
planejado, cenarios mudam, interferén-
cias surgem e cronogramas sao redu-
zidos constantemente, mas nada deve
estar acima da seguranca.

Na prética, temos observado desvios
preocupantes, como utilizacao de estro-
pos danificados, auséncia de quebra-
-cantos na amarragdo e até guindastes
operando com balanca danificada, que
inclusive causaram acidentes. Na maioria
das vezes estes desvios nao chegam ao
conhecimento dos responsaveis.

Muitos profissionais se arriscam des-
necessariamente para tentar resolver o
problema do cliente ou para terminar logo
os trabalhos, descumprindo protocolos
bésicos de seguranca, que colocam em
risco a operacgao, a vida das pessoas e a
reputacao da empresa.

Infelizmente, no Brasil, ainda nao existe
uma regulamentacdo técnica adequada
para guindastes, o que leva cada uma
das grandes empresas a criar e implantar
seus proprios procedimentos especificos
e sem padronizagao, incluindo, as vezes,
critérios inUteis para a seguranca na ope-
racao de guindastes.

Para evoluir é importante estar atento
aos detalhes, escutar ativamente suges-
toes e reclamacoes, refletir sobre cada
documento, cada procedimento, cada
exigéncia, entender que cada por tras de
cada exigéncia existe uma oportunidade
de melhorar ainda mais, de minimizar ris-
cos e de aumentar a seguranca. B

* Rodrigo Bossa, engenheiro mecanico, MBA em neg6cios, especializado em guindastes e componentes, com 22 anos de experiéncia

Fi Contato: rb@csi-br.com
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internacional em servigos técnicos e gestao de negbcios. Atualmente € diretor da CSi Consultoria & Solucdes inteligentes.
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DEIVID GARCIA,
DIRETOR DAIRON MAK

Formado em engenharia, Deivid Garcia in-
gressou ha cerca de 20 anos no mercado de
movimentacao de cargas. A sua primeira gran-
de escola foi o Grupo Manitowoc, atuando, du-
rante cinco anos, nas areas de vendas e pos-
-vendas, tendo liderado a introdugdo no pais
da linha National Crane de guindastes sobre
caminhao. Essas duas palavras (guindastes e
caminhdes) e a interacao desde o inicio com
a engenharia de produto e com seus usuarios
no Brasil marcariam sua carreira dali por dian-
te. Por volta de 2010 passou a trabalhar em
um representante brasileiro da marca XCMG
e, em seguida, na propria fabrica, onde teve
que superar a resisténcia, naquela época, aos
equipamento chineses, participando de seu
desenvolvimento e melhorias, culminando
com o lancamento de uma linha nacional -
que atendia, simultaneamente, uma exclusao
desse tipo de equipamento do ex-tarifario e as
necessidades e expectativas dos seus usu-
arios no Brasil. Foi dai que surgiu o BR 750,
um produto especifico para o Brasil, com eixos
direcionais e contrapeso dividido.

Depois desse grande projeto, Deivid Gar-
cia algou voo proprio, inicialmente em uma
empresa de locacao, até a fundagéo, ha trés
anos atras, da Iron Mak, distribuidora exclu-
siva de equipamentos de transporte HBS,
que ja comercializou mais de 200 linhas de
eixos da marca, e em 2024, colocou o Brasil
em 1° lugar no ranking dos paises que mais
consomem implementos de transporte dessa
marca chinesa em nivel mundial. Na entre-
vista a seguir, Deivid Gracia explica o porqué
dessa performance de vendas e da grande
aceitacao de um produto novo e relativamen-
te desconhecido, por grandes players do seg-
mento de transportes especiais. Ele também
fala do estagjo atual e dos planos em relacéo
a uma segunda linha de produtos, também
com representacao exclusiva da Iron Mak, os
guindastes sobre caminhdo SunHunk. E no-
vas prospecgoes que vem fazendo na China

| JUL/AGO

de produtos e servigos para
0 mercado brasileiro.
Crane Brasil: A quais fato-

res vocé atribui o sucesso da de VeﬂdaS daS
marca HBS no Brasil? . .

Deivid Garcia: Eu atribuo Imhas de S5
isso & seriedade com que carretas da marca
enfrentamos esse desafio, HBS empresa foca

somado ao fato dos primei-
ros clientes terem tido uma
otima experiéncia com o
equipamento, em relacéo a
qualidade e também a sua
conectividade. Com isso, em
pouquissimo tempo, de des-
conhecido, o equipamento
tornou-se uma referéncia.
Entdo, grandes empresas
do segmento, ndo s6 empre-
sas médias, grandes trans-
portadoras e também em-
presas de guindastes que
também tem necessidade
de transportes, tem aposta-
do na nossa representacao
e na linha HBS. Passamos a
ser a nimero 1 em vendas
no pais em carretas extensi-
vas com aplicacao mais seg-
mentada para a area do e6lico, mas € uma
carreta multiuso, com varias possibilidades
de aplicagdo em sua extensao. Vendemos
cerca de 15 unidades nos Ultimos 18 meses
para quatro clientes, tanto para aplicacoes
edlicas, como de outros segmentos, sendo
que a HBS ja possui mais de 30 unidades em
operacao no Brasil.

Crane Brasil: Qual a diferenca em termos
percentuais do custo de aquisicao? E que ou-
tras caracteristicas do produto garantem um
melhor custo-beneficio para o usuario?

Deivid Garcia: A diferenga de preco hoje é
bastante significativa, a qualidade do produto
subiu bastante e mesmo com o cdmbio, eu di-

Com o sucesso

em guindautos
SunHunk e busca
novas solugdes No
mercado chinés

Por Redagéo Crane Brasil

ria desfavoravel, ainda € um produto em que
vale muito a pena apostar na aquisicao. Em
média, isso varia de acordo com os fabrican-
tes, pode-se considerar que nossas linhas sao
de 40 a 50% mais baratas do que fabricantes
europeus. E nosso tempo médio de produgao
(ja fabricamos linhas em até 40 dias) é hoje de
80 dias, contra 10 a 11 meses dos fabricantes
europeus. Com isso, 0 usuario ganha de seis a
sete meses de produ¢ao com nossos equipa-
mentos - além de pagar mais barato.

Crane Brasil: Diversas empresas brasileiras
optaram por carretas extensivas de 70 metros.
Por qué? Essa configuragdo em particular aten-
de as operagoes tipicas que sao feitas no Brasil?

WNCRANEBRASIU



http://www.cranebrasil.com.br

DEIVID GARCIA

Deivid Garcia: Temos uma linha ampla
de produtos para transporte, que iremos
desenvolver nos préximos anos pela Iro-
Mak. Mas nossas linha principais para
transporte superpesado incluem a HBN3,
que é compativel com a Nicolas, e a HBG1,
que é compativel com a Goldhofer. Nos
temos importado bastante as carretas de
70 m porque existe uma Letec, que € uma
excecgao de imposto para esse equipamen-
to exclusivamente, por ser majoritariamen-
te aplicado no transporte de pas edlicas.

Crane Brasil: Qual a viabilidade de introdu-
¢ao no Brasil de outros produtos da marca. E
quais seriam eles?

Deivid Garcia: NOs ja estamos em um
processo de introdugao de carretas do tipo
carrega-tudo, de pranchas de 5 e 6 eixos. Ja
temos duas de seis eixos em operagao no Bra-
sil para coleta de dados e informacoes de per-
formance para que possamos trazer isso em
maior escala, melhorando o produto. Estamos

avaliando ainda as necessidades =

do clientes em termos de suspen-
sd0, hidraulica, a ar ou mesmo
feixes de mola. E quais sao os ei-
X0S que serao autodirecionais. Em
linha com nossa metodologia de
trabalho: nés introduzimos os pro-
dutos de forma mais comedida.
E dependendo do feedback que
a gente recolhe, a gente devolve um relatério
para a fabrica com sugestdes de melhoria de
produto. Nosso foco inicial € o transporte de
guindastes de até 220t e mesmo 3001, ja que
essas carretas sao bastante versateis para
esse transporte. E um mercado crescente, ja
que, cada vez mais, ha tendéncia entre nossos
clientes, de nao trafegar grandes distancias
com seus guindastes, mesmo equipamentos
menores, de 70 ou 80 t. No planejamento da
Iron Mak devemos ter, até o final do ano, algu-
mas unidades P5 e P6 disponiveis, inclusive,
em estoque. Também devemos introduzir bre-
vemente no mercado as vigas de transporte,
em parceria com alguns clientes, para 400 e
500 t, para projetos que estao para acontecer
no inicio do ano que vem.

Crane Brasil: Uma questao central, prin-
cipalmente com relagdo a equipamentos
importados, é o suporte pés-vendas. Quais
os investimentos nesse sentido?

| JUL/AGO

Deivid Garcia: Sim, com 20 anos de ati-
vidades no setor, eu tenho a nogao exata do
drama dos empresarios no Brasil em relagao
a isso, principalmente pecas de reposicao. Por
isso, na IronMak, estamos vendendo, a preco
de custo para o nosso cliente, um kit completo
de manutengao, reviséo e até mesmo de re-
paro dos nossos equipamentos para um peri-
odo minimo de 2 anos. Todo esse pacote, fica
irrisorio, irrisorio, acredite, numa compra de
uma linha de eixo ou de uma carreta, porque
€ muito barato trazer com a maquina. Temos
também mantido um estoque em nossa uni-
dade, mas até o momento ndo precisamos
dar nenhum atendimento. A Unica ocorréncia
foi a identificacao de ferrugem, na inspegao
durante a viagem, em umas carretas de pas.
Foi uma falha nossa, um problema de preparo
no transporte. Entdo, comunicamos a fabrica,
que nos atendeu prontamente, e tratamos de
importar todas as hastes por aviao e as pecas
chegaram antes das carretas.

= ] £~

Crane Brasil: Em uma fase futura, vocé

acredita que a Iron Mak podera passar a pro-
duzir e/ou montar equipamentos no Brasil?

Deivid Garcia: O Brasil € um pais compli-
cado, que oscila muito, né? Mas eu acho que
tudo é possivel. A gente visa sempre atender
o cliente. Se percebermos que isso vai ser me-
Ihor para o nosso cliente, poderemos investir
em uma linha de montagem de produtos que
tenham maior aderéncia e um volume que jus-
tifigue. Com certeza, isso entrara nos Nossos
planos.

Crane Brasil: Um outro e importante passo
dado pela Iron Mak foi a introdug¢ao dos guin-
dastes sobre caminhdo SunHunk no Brasil.
Qual tem sido o feedback dos primeiros usu-
arios dessa marca no pais?

Deivid Garcia: N6s ja temos trés mode-
los em operacao no Brasil: SunHunk 1080,
2680 e 3480. Sao produtos distintos e
duas unidades vieram com o caminh&o chi-

nés. E uma boa base para conferirmos suas
aplicacoes, a usabilidade e sua performance
no pais. O feedback tem sido dos melhores,
em relacao a robustez, atendimento da tabe-
la de carga, pintura, acomodagao de aces-
sorios e a performance. Mas também rece-
bemos algumas sugestoes. Por exemplo: o
ajuste de tabelas em relacao ao fly-jib, algo
que nao é muito disseminado na China, mas
é importante para o usuario brasileiro.

Crane Brasil: Como os guindastes SunHunk
podem ganhar espaco em um segmento bas-
tante competitivo, com presenca de fabricantes
nacionais e europeus com fabricas no pais?

Deivid Garcia:N6s ndo temos de fato mui-
ta a pretensédo, neste momento, de atuar no
mercado de guindautos e articulados com
capacidade abaixo de 80 tm. A indUstria na-
cional tem bons e grandes fornecedores, e ai
estd bastante madura. Para tanto, precisa-
riamos da presenca da SunHunk como um
fabricante no Brasil. Nosso foco atual sao
equipamentos acima de 80tm
e a SunHunk tem uma linha de
guindautos de até 840 t.m de ca-
pacidade.

Crane Brasil: Qual, a seu ver, o
modelo ou modelos que atendem
melhor as necessidades do usua-
rio brasileiro? Por qué?

Deivid Garcia: Vamos traba-
lhar justamente esses modelos que vao de
110 até 348 t métricas que sdo os modelos
K1100, K1300, K2600 e o H3480. E, obvia-
mente, temos conversado com alguns clien-
tes que trabalham com esse tipo de maquina,
para também entender como tem sido a ex-
periéncia deles nessa linha de produtos. No
Brasil, muitas vezes pela dificuldade de aces-
SO a alguns equipamentos, acabamos usando
uma mesma maquina para multiplas funcoes,
com perda de performance. Como guindastes
de até 250 t para fazer servigos que deveriam
ser realizados por guindautos de alta capaci-
dade. E ja percebemos que muitas empresas
estao migrando para esses equipamentos de
maior capacidade, com articulacao e possibili-
dade de telescopio com carga. Por isso, vamos
apostar bastante nessa faixa de capacidade.

Crane Brasil: Qual a estrutura de suporte
atual que pode dar seguranca aos usuarios
que decidirem optar por essa marca?
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Deivid Garcia: Com base em um histérico
de fornecimento de pecas da SunHunk na
China, nos Ultimos 12 anos, ndo constata-
mos um histérico de falhas muito grande, que
direcionasse a gente para um determinado
estoque de pecas de reposicdo. Os clientes ja
recebem junto com a maquina kits com pegas
de revisao e manutencao. Estamos priorizan-
do componentes eletronicos, cilindros e co-
mandos, onde é dificil fazer o
atendimento com o mercado
local. Estamos contando tam-
bém com uma retaguarda da
SunHunk que entra com uma
coparticipagcao nesse processo
para que a gente possa aten-
der de forma plena as neces-
sidades dos nossos clientes
durante e pds-periodo de garantia.

Crane Brasil: A recente viagem de clientes a
China, promovida pela Iron Mak, incluiu visitas a
varias fabricas. Ha planos de diversificar a oferta
de equipamentos e novos produtos no Brasil?

Deivid Garcia: Na somatéria de todas as
visitas, nos visitamos mais de 15 fabricas, dos
mais variados segmentos. E eu ainda fiquei

ou algo parecido, onde os associados serao
informados por grupos de redes sociais ou de
mensagens de novas solugoes disponiveis na
China, inclusive de fornecedores que poderao
nao estar naguele momento com represen-
tacao ou distribuicao da Iron Mak. O objetivo
maior é poder antecipar o acesso do brasileiro
a esse tipo de tecnologja

Crane Brasil: Vocé poderia revelar algumas

demandas e solugoes que poderao estar dis-
poniveis a curto e médio prazo no pais?
Deivid Garcia: Nos ja identificamos um
grande interesse em equipamentos para re-
mogao técnica e industrial. Estamos também
desenvolvendo produtos e solugées para
transporte das se¢oes de torres edlicas. O
Brasil hoje tem um grande problema com dis-

e também baixo, porque as se¢oes da torre ja
estao vindo muito altas, complicando a pas-
sagem por pontes e viadutos.

Crane Brasil: Para finalizar, como tem
sido a experiéncia de parceria e de trabalho
com empresas chinesas como a HBS e a Su-
nHunk?

Deivid Garcia: : Tem sido excelente. Pe-
las pessoas que estdo nos atendendo 14,
desde engenharia, departa-
mento comercial e suporte.
Tanto a HBS como a Su-
nHunk sao empresas de um
Unico dono. Sao engenhei-
ros, com bastante atencao
com a parte de qualidade.
Eles estao sempre muito in-
teressados na melhoria do
produto. Estamos aguardando alguns ajus-
tes nesse momento, técnicos e tributarios,
mas tudo caminhando bem, muito em bre-
ve a lron Mak tera estes equipamentos
em estoque para atender nossos
clientes prontamente.

mais um tempo na China e acabei visitando
outras fabricas de novos segmentos que nés
estamos explorando para buscar solucdes
de tecnologias inovadoras para o Brasil. Sdo
muitas oportunidades, que nao se esgotam
nessa viagem. Noés estamos, inclusive, com
um projeto que ird se chamar Iron Partners,

tribuicdo de carga nos eixos, isso ja gih
€ bastante conhecido, um drama %
do nosso mercado. E nés temos
atuado para desenvolver produtos
com maior versatilidade, melhor
distribuicao de carga. Um produto
cada vez mais leve, mais resistente

REPERCUSSOES DA IRON TRIP

Entre o final de maio e inicio de junho, um grupo de 30 locadores, muitos
acompanhados de familiares, aceitou o convite da Iron Mak para conhecer as
fabricas na China, dentre as quais de suas representadas no Brasil: HBS (carre-
tas extensiveis para transportes especiais) e SunHunk (guindastes sobre cami-
nhéo). A sequir, depoimentos de alguns participantes e usudrios dessas linhas
de produtos:Falcao Marques, diretor de operacdes da NT Locamais: “Tive uma
experiéncia que ndo vivi com nenhum outro fornecedor na Iron Trip, visando
solucdes para meu negdcio e meus interesses, muito profissionalismo. E olha
que nossa empresa tem mais de 20 anos! Jd estd programado para curto prazo
encomenda de prancha e um guindaste com a Iron Mak.” Alfredo Mendes, dire-
tor da Cordeiro Guindastes: “Até o momento tivemos experiéncias satisfatérias
com os equipamentos como as carretas de pas edlicas e as linhas de eixo, muito
robustas e de excelente qualidade. Com certeza iremos voltar a comprar com
a Iron Mak.” Reginaldo Teixeira, diretor da Megapeso Transportes: “J& fizemos
uso no limite técnico com o conjunto de linhas de eixo e plataforma, sem notar
qualquer fadiga e desgaste de material. Realmente a qualidade impressiona!
Ja temos planos de aumentar a frota”. Cassiano Macedo, diretor da Macedo
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Transportes: “N6s rodamos mais de 10mil km com as linhas de eixo sem des-
gastes aparentes de pneus ou danos ao equipamento, recentemente adquiri-
mos mais um médulo com a Iron Mak, estamos bastante satisfeitos”.

Nilson Rocha, diretor da Guindastec: “ Estamos impressionados com a ex-
periéncia da Iron Trip, pois foi muito rica de oportunidades ao nosso negécio,
estamos em negociacdo com a Iron Mak para novos equipamentos por conta
dessa viagem”. Almiro Calmon da empresa Vertical Guindastes: “J& temos hé
mais de quatro anos linhas de eixo HBG1, compativeis com Goldhofer, sem
qualquer problema de conectividade ou questdes. Depois de um tempo de uso,
decidimos comprar mais um conjunto e iremos adquirir novos equipamentos
de acordo com o aquecimento do setor”. David Prates, Diretor da Navegacao
Prates: "A experiéncia da Iron Trip na China superou nossas expectativas. Fi-
camos impressionados com a tecnologia, inovacdo e oportunidades apresenta-
das, que abriram nossa visdo para novas solu¢des na empresa. A organizacao
impecdvel da viagem — com alto padrdo em acomodacdes e transporte — nos
permitiu aproveitar cada momento sem preocupacdes. A Iron Mak se tornou um
grande parceiro da Prates, e jd temos negdcios prestes a serem fechados."
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E inegavel a importancia das cadeias pro-
dutivas da mineragao e da siderurgia. Pelo
faturamento que geram para o pais, pela ar-
recadacao de impostos e contribuicées para
os estados, e pelo nimero de trabalhadores
que empregam e também pelos investimen-
tos plurianuais. A previsao € da ordem de R$
100 bilhdes na siderurgia (2024 a 2028) e
US$ 68,4 bilhdes (superior a R$ 390 bilhdes)
na mineracgao (2025 a 2029). Trata-se de um
mercado altamente competitivo, que sofre
forte concorréncia do ago importado e, ao
mesmo tempo, tem que atuar em escala glo-
bal, destino de importante parcela da produ-
¢ao (de minerais e de aco).

Um dos imperativos desse contexto € a ado-
¢ao de uma politica de ESG (Environmental,
Social and Governance). Cabe relembrar que
0 “E” de ESG significa condutas relacionadas
ao meio-ambiente, a letra “S” representa a
responsabilidade social e envolve fatores re-
lacionados as pessoas em geral, e contempla
questdes como salde e seguranca para fun-
cionarios ou padroes de trabalho e bem-estar
e 0 “G” de governanca significa como a em-
presa administra seus negécios de maneira
responsavel respeitando principios éticos.

Para mineradoras e siderdrgicas no Brasil
atenderem a principios da politica de ESG
no tocante ao Social (salde e seguranca de
pessoas) envolvendo icamento de cargas €
necessario que criem uma cultura de segu-
ranca abrangente que proteja os trabalha-
dores (proprios ou terceiros) envolvidos na
atividade. Esta cultura de seguranga busca
preservar a vida dos profissionais e também
garantir a integridade dos ativos que sdo mo-
vimentados nas operacdes diarias.

O caminho para a implantagéo da cultu-
ra de seguranca envolvendo icamento de
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Por sua importancia social
e atuacao global, setor
nao pode correr o risco de
eventuais acidentes causados
pelo descumprimento das
normas técnicas
cargas nos setores da mineragao e da side-
rurgia requer ndo mais permitir praticas que
comprometem a seguranga e que ainda sao
realizadas pela maioria esmagadora das pe-
guenas e médias empresas, e até mesmo em
muitas grandes corporagoes. Um exemplo
dessas praticas inseguras envolve a compra
de acessorios de elevagdo de cargas e de ta-
Ihas de baixa qualidade. Estes equipamentos
sao comprados porque sao mais baratos, em
consequéncia ndo sdo produtos normatiza-
dos que atendem as normas técnicas.

A KITO CROSBY ha mais de 250 anos com-
partilha conhecimento gratuito para os pro-
fissionais que fazem icamento de cargas e
fornece suas tecnologjas inovadoras para as
empresas no no mundo. Aqui no Brasil atua-
mos ha quase quatro décadas com o mesmo
padrao de atendimento.

A nossa experiéncia mundial e presenga no
mercado local nos permite afirmar com abso-
luta confianga que pelo menos 7 em cada 10
manilhas utilizadas para fazer icamento de
cargas no Brasil descumprem alguma exigén-
cia da norma técnica NBR 13545.

Os exemplos do descumprimento da nor-
ma técnica NBR 13545 envolvem a venda
de manilhas sem certificado do fabricante, ou
quando esta documentagado é fornecida ndo
se trata de um documento confiavel porque
nao cita os ensaios de tipo que obrigatoria-
mente deveriam ser feitos durante a produ-
¢d0. Ha casos de manilhas em que faltam a
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rastreabilidade ou grau do ago no corpo, ou a
identificacao do fabricante e grau do material
no pino. Um outro exemplo da gravidade do
problema sao as manilhas que nao possuem
nenhuma evidéncia que foram aprovadas nos
testes de carga, de ruptura e nem passaram
pelo ensaio de fadiga durante a fabricacao.

Estas nao conformidades presentes em
pelo menos 70% das manilhas utilizadas nos
icamentos de cargas aqui no pais além de
descumprirem a norma técnica desrespei-
tam a norma regulamentadora de seguranca
para movimentacao de cargas, a NR-11, isso
acarreta graves risco de acidentes, infeliz-
mente muitos com fatalidades.

Quando uma empresa, principalmente
se for uma mineradora ou siderurgica,
companhias que possuem grande efeti-
vo de trabalhadores envolvidos em ica-
mento e que diariamente fazem muitas
movimentagoes de cargas, adota a pra-
tica condenavel de ndo cumprir a norma
técnica do acessorio adotando o critério
de comprar o produto somente porque
é mais barato, além de expor suas equi-
pes a riscos, se esquece do velho e ainda
atual ditado popular “o barato vai custar
caro em caso de acidente, e se houver fata-
lidade, o custo € incalculdvel”.

0 6nus de um eventual acidente causado
pelo descumprimento das normas técnicas
e da NR-11 repercutira fortemente nas cor-
poragdes que seguem uma politica de ESG,
situagdo que vai deixa-las muito expostas
na sociedade, na midia e nos mercados
globais que atuam.

Para exemplificar um pouco mais sobre o
descumprimento de normas técnicas, mes-
mo existindo no Brasil a NBR 16324 para ta-
lhas manuais (de corrente ou de alavanca),
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ha diversos exemplos no mercado brasileiro
desses equipamentos vendidos com baixa
qualidade e/ou que a seguranca é relegada
para segundo plano. Essa triste realidade
justificaria a proibicdo nos icamentos de
cargas das talhas manuais cujas travas de
seguranca dos ganchos (superior ou inferior)
estraga com pouco tempo de uso, que a pla-
ca de identificacao se solta com facilidade
ou que as informagoes obrigatérias ficam ile-
giveis devido @ ma qualidade da impressao,
ou o punho se solta com facilidade (na talha
de alavanca).

Ainda seguindo nos exemplos frequentes
de empresas que estao muito distantes de
possuirem cultura de seguranca em icamen-
to de cargas pode-se citar a contratagcao de
treinamentos apenas para obter o certificado
para o trabalhador “atender” uma auditoria,
um “procedimento” ou uma exigéncia do con-
tratante em uma obra/projeto, sem o cuidado
de se avaliar tecnicamente se o profissional
treinado esta capacitado para executar o ica-
mento de cargas sem se envolver ou provocar
um acidente.

Para se ter uma nocao dessa recorrente
realidade de inseguranca em icamento de
cargas no Brasil, até mesmo grandes em-
presas do setor de mineracao e siderurgia,
que atuam globalmente, nao estdo imunes
a incidentes/acidentes causados durante a
movimentagdo das suas cargas, ha diversos
registros do uso de acessoérios ou talhas que
nao cumprem as normas técnicas e/ou a ca-
pacitacao disponibilizada para o trabalhador
foi de baixa qualidade.

Dados de uma renomada mineradora que
atua no Brasil demonstram que uma propor-
¢ao significativa dos incidentes criticos rela-
cionados a icamento de cargas que acontece-
ram nas suas unidades foram causados por:

a) Ferramenta/equipamento com defei-
to/inadequado;

b) Desvio nao intencional dos procedi-
mentos de trabalho;

¢) Amarragao da carga inadequado;

d) Falha na identificagao e avaliacao do risco;
e) Posicao inadequada para fazer o icamento;
f) Uso de ferramenta/equipamento inadequado;
h) Icamento de carga incorreto;

h) Falha em alertar/avisar/comunicar.

Diante do exposto, o que fazer para as empre-
sas dos mercados de mineragdo e siderurgia
conquistarem uma cultura de seguranca em ica-
mento de cargas?

1.Buscar apoio de uma empresa reconhecidamente especialista em solugdes para icamento de cargas.

A KITO CROSBY possui know-how técnico mundial ha +250 anos, certificacdo 1S0 9001:2015, produz produ-
tos de alta qualidade feitos com matérias-primas rastredveis.

2.Usar somente talhas ou acessérios de icamento comprovadamente aprovados nos ensaios de tipo das normas técnicas.
3.Exigir que seja entregue junto com a nota fiscal de compra o certificado do fabricante e analisar se este é confidvel.
4.Realizar a inspecdo de pré-uso antes em todo icamento, e orientar-se pela norma técnica. Se existir algu-
ma ndo conformidade no acessério ou talha, retirar de uso, inutilizar antes do descarte e criar um plano de
comunicagdo para as outras dreas internas investigarem se existem mais pecas com o mesmo problema.
5.Apés o icamento, fazer a inspecdo de pds-uso, esta é uma 6tima prética mundial recomenddvel e que
ajuda a salvar vidas.

6.Usar, lubrificar, higienizar, armazenar e mantener sempre sequindo o manual ou ficha técnica do fabricante.
7.Fazer a inspecdo completa (em um intervalo sempre menor que 12 meses), sequindo o manual do fabri-
cante e a norma técnica, a pessoa qualificada para esta inspecdo é somente o profissional que foi capacita-
do em um treinamento especifico para inspecionar.

8.Antes de comprar algum acessorio para icamento de carga ou talha criar uma especificagdo de compra detalhada
seguindo as normas técnicas e pedir apoio de uma empresa especialista. A KITO CROSBY disponibiliza gerentes téc-
nicos e parceiros autorizados nos principais centros industriais no Brasil.

9.No momento do recebimento de acessérios de icamento ou de talhas novos fiscalizar se o produto entregue segue
a especificacdo técnica de compra, caso exista alguma ndo conformidade ndo permitir o uso na empresa, cobrar
do fornecedor a solucdo caso o problema seja soluciondvel considerando a norma técnica. Se no for soluciondvel,
devolver, trocar de fornecedor e ser mais criteriosa na escolha do fornecedor.

10.Criar uma equipe técnica interna (com profissionais da Seguranca do Trabalho, Manutencao, Inspecao, Engenharia
e Compras) para homologar fornecedores e cadastrar no sistema somente equipamentos que atendam as normas
técnicas, o principal critério de compra deve ser sempre técnico e ndo pelo preco mais barato.

11.Capacitar as equipes que fazem o icamento de cargas ou a inspecdo avaliando previamente se o contetido progra-

mético, a carga hordria e a proficiéncia do instrutor estao compativeis com o risco da atividade.

A implantacao adequada destes padroes
de seguranga transmitird para o mercado
(acionistas, investidores, clientes) que a em-
presa possui uma cultura de seguranca em
icamento de cargas aderente a politica de
ESG, e, também eliminara custos que seriam
causados pelos acidentes afetando a produ-
¢ao0, a manutencao, reparos na carga aciden-

tada, eventuais indenizagoes trabalhistas e
até mesmo processos criminais (em caso de
fatalidades).

Mas afinal, para que fazer “tudo isso”?
A resposta é simples, mais vital: para
que o trabalhador que faz igamento de
cargas volte para casa ao final do dia em
seguranca para sua familia.

* Johnny Forster Engenheiro Eletricista, € mestrando em Administracéo, pds-graduado em Marketing e Possui larga experiéncia na area

§ industrial no Brasil e no exterior tendo gerenciado diversos projetos cujo foco era a seguranga do trabalhador, a economia de recursos

e

e a otimizacado dos processos. Formado nos EUA em Rigging pelo ITI (Industrial Training International) € membro de Comités da ABNT

(Associagao Brasileira de Normas Técnicas) que elaboram ou revisam normas técnicas (NBR’s). Esta responsével pela geréncia técnica e comercial da

KITO CROSBY Brasil, além de atuar como Engenheiro RT (Responsavel Técnico) legal da empresa junto aos CREA’s (Conselhos Regionais de Engenharia

e Agronomia). Contatos para johnny.forster@kitocrosby.com .
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Nos artigos anteriores, tratamos como
escolher adequadamente um gancho para
elevacao de carga, assim como determi-
nar o Grupo de Mecanismo do equipamen-
to, de forma a selecionar bem o gancho,
independente da aplicacéo.

Neste artigo, iremos explorar um pouco
mais algumas das aplicacdes mais seve-
ras, nao apenas para os ganchos, mas
para os equipamentos como um todo, que
seriam os equipamentos dentro de Com-
plexos Siderurgicos, Industrias de Produ-
c¢ao de Metal (seja Ferro, Ago, Aluminio,
Cobre, Niquel...)

Via de regra, essas aplicacoes possuem al-
gumas caracteristicas muito evidentes, como:

B A maioria dos ciclos em plena carga
e, no retorno para um novo ciclo, quase
sempre com algum dispositivo de icamen-
to sob o gancho, como Tenazes, Barras de
Carga, Ganchos C, etc. que, apenas por
eles ja tomam uma parcela consideravel
da carga nominal;

B Muitos ciclos por hora e quase sempre
3 turnos de producao;

B Temperatura ambiente alta. Muitas
das aplicagoes (ndo todas) sao feitas com
0 material icado em alta temperatura;

B Ambiente hostil, como respingos de
metal liquido, impactos, enganches em
alta velocidade

Obs.: Tais caracteristicas dificilmente
estao presentes em outras setores indus-

triais ou de logistica, pelo menos nao to-
das ao mesmo tempo.

ol ::eif:fa}f.ftla‘.r?'-' .-
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GANCHOS DE
ICAMENTO DE
PONTES ROLANTES
SIDERURGICAS

Aplicacoes

possuem algumas
caracteristicas muito
evidentes, que devem
ser observadas na
selecdo e inspecao

»
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Essas caracteristicas trazem algo muito
peculiar aos ganchos, assim como para o
equipamento todo, UM DESGASTE MAIOR
que o observado em outras aplicagoes.

Mesmo que o projetista tenha selecionado
adequadamente num grupo de mecanismo
alto, é possivel que o gancho tenha de ser
substituido ao longo da vida util do equipa-
mento, de modo que maior atengao tenha

ACESSORIOS -

de ser dada as inspegdes nao-destrutivas
neste elemento, como inspegoes dimensio-
nais e de particulas magnéticas.

Respingos de metal liquido, podem des-
bastar os ganchos. Peso morto de dispositi-
vos de icamento e enganches em alta veloci-
dade podem sujeitar o gancho a uma fadiga
acima do esperado. As altas velocidades e
ciclos repetitivos também podem contribuir
com uma maior abrasao dos mesmos.

De qualquer forma, até para evitar que
os desgastes sejam acelerados, o ideal
é que se opte pela escolha de materiais
mais nobres para os ganchos dessas apli-
cacgoes, como T e V da Norma DIN-15400.

Outro detalhe importante na selegao
de ganchos nessas aplicacoes é levar E
em conta o dimensional dos dispositivos E
de icamento (eixos, olhais, engates). Nao 0
é raro encontrar elementos com dimen-
sOes maiores que os ganchos necessa-
rios a aplicacdo. Neste caso, obviamen-
te, pode-se escolher um gancho superior.

Nos proximos artigos, poderemos ex-
plorar melhor questées como Materiais,

Tipos de Gancho, Escolha em Fun¢ao das
Eslingas e tantos outros assuntos que
envolvem este importante elemento.

Conte sempre com a Irizar Forge, que
possui um grupo de profissionais no Bra-
sil pronto para ajuda-lo na escolha corre-
ta e viavel dos ganchos de equipamento
de elevagao. A lIrizar Forge, com mais
de 100 anos de fundagao, membro do
Grupo Van Beest € a maior fabricante de
ganchos forjados, com presenga no Bra-
sil de muitas décadas, capaz de atender

* Luis Henrique Mariano da Silva é Tecn6logo em Projetos de Mecanica, com mais de 30 anos praticamente qualquer aplicagao para
de experiéncia em Projeto, Fabricacado, Inspecao e Assisténcia Técnica em Pontes elevagdo, assim como também possui
Rolantes e Guindastes - Atualmente Gerente de Vendas Onshore da Irizar Forge outras linhas de produtos Offshore e
Brasil. Contatos: Luis.mariano@irizarforge.com e +5515 99113-2318 Amarracao.

»
| JUL/AGO ACESSE WA CRANEBRASIUCOMBR #ngsaf 2]


http://www.cranebrasil.com.br

COMO CALCULAR v —

Espsm@fe
L ]

GEOMETRIA E CARGA MAXIMA
DE TRABALHO EFETIVADE LINGAS
ASSIMETRICAS

Método do fator de uso permite o calculo, de maneira simples,

da CMTE a partir da CMT de referéncia de uma perna na vertical

FIGURA 1.

T T :

As lingas de 2 pernas sao muito utili-
zadas em icamentos diversos, sendo as
simétricas facilimas de calcular. Porém,
quando o centro de gravidade (CG) esta
deslocado do centro dos pontos de iga-
mento, deve-se utilizar linga assimétrica,
cujo calculo néo é trivial.

Neste “Como Calcular” é apresentada a
formulacao para determinagao da geome-
tria e da Carga Maxima de Trabalho Efetiva
(CMTE) de lingas assimétricas com pontos
de icamento nivelados e pontos de icamen-
to desnivelados.

Com base nessas informacdes, é possivel
determinar um arranjo que leve ao icamen-
to da carga nivelada, bem como dimensio-
nar as manilhas, anel de carga e pontos de
icamento.

Iniciando pela geometria, temos as duas
situagdes ilustradas na Figura 1.A formula-
¢do para os pontos de icamento nivelados
é um caso particular dos pontos desnivela-
dos, fazendo H1 = H2 = H, podendo o leitor
optar somente por trabalhar com a formu-
lagdo deste tltimo.
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Onde:

A e B sdo as distancias horizontais
dos pontos de icamento ao centro de
gravidade.

H, H, e H, sdo as distancias verticais
dos pontos de icamento até o ponto
de interse¢do dos eixos das pernas.

L e L, sdo os comprimentos das
pernas somados com o comprimento
das manilhas.

a e 0 sdo os angulos das pernas
com a horizontal.

Neste artigo, considera-se que o an-
gulo 6 é sempre maior que o dngulo
o, garantindo que a perna “b”, que é
a mais proxima do CG, sera sempre a
mais carregada.

Supondo que sejam conhecidas as dimen-
sées A, B, H, e H,, determinam-se os angulos
de inclina¢do com a horizontal:

& = tan™1 (?Ti}
@ = tan™?! (%)

Com base nos angulos ou nas demais di-
mensdes, determinam-se os comprimentos
das pernas e manilhas:

(o 2 A
L,= [A*+H" ou L, =——
b Cos i

' B
= |RZ _’2 Led
Ly \ B+ H.® ou Lg =

Para lingas com pontos de icamento nive-
lados, basta substituir, nas equagdes acima,
H, e H, por H.

Uma vez determinada a geometria, utiliza-
-se 0 método do “fator de uso” para o célculo
da Carga Maxima de Trabalho Efetiva da lin-
ga em fungdo da CMT vertical da linga utili-
zada na pena “b” (CMT,).
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FIGURA 2.
FORCAS NA LINGA
ASSIMETRICA DE

DUAS PERNAS.

‘-.'f:_

sena + &)
cos(u)
CMTE = F,

MTE = CMT,

Onde:

CMTE é a Carga Maxima de Trabalho Efeti-
va da linga assimétrica.

CMT, é Carga Maxima de Trabalho re-
ferencial na sua forma vertical simples da
perna “b”.

F_ é a forca total que a carga aplica na linga.

Nota 1:

A expressao trigonométrica de CMTE é o
fator de uso (F ), constante para uma deter-
minada geometria, usado no calculo imedia-
to da CMTE para linga de qualquer material,
seja de cabo de ago, cinta téxtil, corrente,
cabo de HMPE e outros materiais, bastando
multiplicar esse fator pela CMT da linga de
uma perna na vertical.

sen{a + @)
¥ = cos(n)

Nota 2:

A equagdo da CMTE acima, represen-
ta o caso geral da linga de 2 pernas, sendo
a CMTE_  para a linga simétrica um caso
particular em que o = 6. Substituindo isso,
temos:

sen(28)

L~ CMT, 2sen(8)
b4(0)
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A expressao 2 sen(0) é justamente o fator
de uso da linga de 2 pernas simétrica.

Nota 3:

As normas técnicas de lingas nao contem-
plam explicitamente o fator de uso de lingas
assimétricas. Além disso, adotam como re-
feréncia, o angulo 3 complementar ao angu-
lo com a horizontal:

fg=90"-8
O leitor deve fazer as devidas conversdes

quando se referir aos angulos das pernas.

Exemplo numérico

A linga assimétrica de 2 pernas, mostra-
da na Figura 3, sera utilizada para icar uma
carga que transmite 10,0 t a linga (F, = 10,0
t, incluindo fatores dindmicos, contingéncia,
desvios de CG etc.). Calcular quais os cabos
de aco e cintas téxteis devem ser utilizados
para que a CMTE seja compativel com o car-
regamento. Calcular também as manilhas
necessarias e o anel de carga.

FIGURA 3.
GEOMETRIA DA LINGA
ASSIMETRICA DE 2
PERNAS.

| JUL/AGO

Calculo do fator de uso:

sen(45° + 58,9}

sen|a - )
i cos(457)

i rﬂs;ﬂl

Com o valor de Fu, busca-se na norma do
tipo de linga adotada, qual a CMTb que sa-
tisfaz a CMTE, ou pode-se determinar qual a
CMT minima necessaria.

CMTE = CMT, F,, 2

W
]

Portanto, a linga escolhida deve ter CMT
minimo de 7,3 t.

Utilizando uma linga de cabo de ago com
alma de ago de cabo independente (AACI),
categoria de resisténcia 1960, classe de
construgdo 6x19 ou 6x36, recorre-se a Ta-
bela 5 da NBR 13541-1, e na coluna “uma
perna” selecionamentos um didmetro que
corresponda a um valor de CMT maior o
igual a7,3 t. Neste caso, corresponde ao cabo
com didmetro de 26 mm, com CMT de 8,1 t.

Assim, a CMTE da linga assimétrica com
cabo de ago (WR) pode ser calculada:

CMTEyy =CMTy Fy,=08.1 =

Portanto, o cabo com didmetro 26 mm
atende. Testando o didmetro de cabo ime-
diatamente inferior (22 mm, CMT 6,1 t), vé-

-se que ndo atende ao carregamento:

CMTEyg =CMTy Fy =61+ 1,37=83¢ <

Para calculo da CMTE da linga de cinta
téxtil plana (CT), consulta-se a NBR 15637-
1 e escolhe-se uma cinta com CMT maior ou
igual a 7,3 t, que no caso ¢ a cinta azul com
CMT de 8 t. Calcula-se entdo a CMTE:

CMTE; =CMT, F,=H0» L37=10,9¢ >

Para as manilhas, basta adotar aquelas

=137

L3T=11.0¢ = 10,01

10,01

1,0t

com CMT maior ou igual a CMT da perna
mais carregada. Neste exemplo, tanto para a
linga de cabo de aco como para a cinta téxtil,
a manilha minima seria uma com CMT 8,5 t.
Notar que, para a defini¢do final das mani-
lhas, deve-se verificar também a compatibi-
lidade geométrica com o olhal da linga e com
o olhal da carga.

Caso a linga possua anel de carga, este
deve ter CMT maior ou igual a CMTE, que
neste caso é 11 t.

Consideragdes Finais

0 método do fator de uso permite o cal-
culo, de maneira simples, da CMTE de lingas
com de materiais diversos a partir da CMT
de referéncia de uma perna na vertical.

Nesta formulagdo, considerou-se que o
angulo da perna com a horizontal, do lado
mais proximo ao CG, é sempre maior que
o angulo da outra perna. Isso garante que
a perna mais proxima sera sempre a mais
carregada.

As duas pernas da linga, apesar de terem
comprimentos diferentes, devem ser idénti-
cas na composi¢do, sendo governadas pela
de maior solicitagdo. Isso vale também para
0s acessorios nos pontos de icamento.

O calculo detalhado para outras situagoes
de lingas assimétricas de 2 pernas pode ser
encontrado em www.techcon.eng.br/blog-
-publicacoes/

* Leonardo Roncetti,
LF‘ engenheiro, € doutorando em
icamento offshore pela COPPE-
UFRJ, mestre em estruturas offshore pela
COPPE-UFRJ, e diretor da TechCon Engenharia e
Consultoria. Contatos: leonardo@techcon.eng.br
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EIXO OSCILANTE
EMGUINDASTESE
PLATAFORMAS

O objetivo principal de se ter um sistema
de eixo oscilante em guindastes, platafor-
mas aéreas e outras maquinas industriais
é aumentar a estabilidade e a capacidade
de manobra em terrenos irregulares. Ao
permitir que as rodas se movam de forma
independente e mantenham contato cons-
tante com o solo, diminui o risco de tom-
bamento e garante um deslocamento mais
suave ao transitar sobre pisos irregulares,
desnivelados ou esburacados.

Como principais melhorias podemos elencar:

Melhoria da Estabilidade;

Em superficies irregulares, um eixo rigido
pode fazer com que a maquina se incline
ou balance, levando potencialmente a ins-
tabilidade e tombamento. Um eixo oscilan-
te permite que cada roda se mova de forma
independente, para cima ou para baixo de
modo a acompanhar a ondula¢ao ou rugo-
sidade do terreno, mantendo o chassi mais
nivelado e estavel.

Melhora da Manobrabilidade;

Ao transitar em terrenos irregulares ou
acidentados, um eixo oscilante permite que
a maquina se mova com mais facilidade e
controle, pois as rodas podem se adaptar
ao contorno da superficie do piso.

Reducao de Tensao Devido a Torcao;

Ao absorver os choques e as vibracoes

decorrentes do transito sobre as superfi-

TESTE DE
FUNCIONAMENTO DO
SISTEMA DE BLOQUEIO DO
EIXO EM GUINDASTE RT
=,

operacoes

por Camilo Filho *

cies irregulares, um eixo oscilante pode re-
duzir o estresse na estrutura, eixos e outros
componentes da maquina, resultando no
prolongamento da sua vida util.

Aplicado em Varios Equipamentos;

Os eixos oscilantes sao aplicados em
uma variedade de equipamentos, incluindo
plataformas aéreas (articuladas, pantogra-
ficas e de lancga telescépica), e guindastes
“AT” e autopropelidos do tipo “RT”.

No caso dos guindastes “RT”, bloqueios
hidraulicos automaticos no eixo traseiro
permitem oscilacdo apenas com a lanca
centralizada na frente com um angulo de
+ ou - 2°. No deslocamento do guindaste,
com a lancga para frente, os pneus calibra-
dos e a mesa de giro travada, duas valvu-
las solenoide, normalmente fechadas sao
energizadas, permitindo a passagem do
fluxo de 6leo entre os cilindros. No caso do
icamento ser executado sobre pneus (ma-
quina despatolada) e a mesa girar mais
de 2°, automaticamente as vélvulas sole-
noides sado desenergizadas e bloqueiam a

* Camilo Filho
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Como funciona, quais as
vantagens desse sistema e
que melhorias proporciona as

SISTEMA DE
ACIONAMENTO DO
BLOQUEIO DO EIXO0 DE
UMA PLATAFORMA AEREA

oscilagado do eixo, ficando este rigido.

Resumindo:

No deslocamento do guindaste: o eixo
oscilante atua como um sistema de suspen-
sao que permite que as rodas se movam
de forma independente e se adaptem ao
terreno, resultando em uma operagao mais
estavel e controlavel, especialmente em su-
perficies irregulares. Na operacédo: quando
giramos a superestrutura de uma posicao
de icamento de frente + ou - 2°, o sistema
atua enrijecendo o eixo, para evitar o tom-
bamento do guindaste. B

TESTE DE FUNCIONAMENTO ™ _+
DO SISTEMA DE BLOQUEIO

DO EIXO EM PLATAFORMA
AEREA

é engenheiro mecénico, especialista em icamentos pesados, com mais de 39 anos

de experiéncia em operagdes com guindastes e movimentacgao de carga. Com vérios

cursos na area feitos no exterior, € responsavel por varios trabalhos de grande envergadura no

Brasil e no exterior. Atualmente é autdnomo e consultor da IPS Engenharia de Rigging. Sugestdes

e comentarios enviar para camilofilho@hotmail.com.
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A padronizacdo de cores
nao é uma questao
estética, € um recurso
técnico essencial

para garantir a seguranca
das operacoes

Por Jeferson Leonardo Pereira*

No setor de movimentacao de cargas,
a seguranga operacional esta diretamen-
te ligada a conformidade dos equipa-
mentos utilizados. Entre esses, as cintas
téxteis de poliéster se destacam pela le-
veza, flexibilidade e alta resisténcia. No
entanto, a crescente comercializacao de
cintas brancas, fora do padrao de cores
estabelecido pelas normas ABNT NBR
15637-1 e NBR 15637-2, acende um si-
nal de alerta para fabricantes, profissio-
nais da area e gestores.

Norma Técnica e Padrao de Cores

As normas ABNT NBR 15637-1 e
15637-2 definem os requisitos para cin-
tas planas e tubulares, incluindo o siste-
ma de cores que identifica a capacidade
nominal de carga. Esse padrao facilita a
inspecao visual e a aplicagao do fator de
seguranga em 7:1.

As cintas brancas nao fazem parte
desse padrao. A norma permite o uso de
cores alternativas apenas para cintas de
uso Unico (“one way”), que devem ser cla-
ramente identificadas, nao reutilizadas e
descartadas apés o uso, e este produto
tem o fator de seguranga duvidoso.

Riscos da Comercializagao Indevida

Tem sido comum encontrar no mer-
cado cintas brancas sendo vendidas
como produtos de uso geral, muitas
vezes com etiquetas que indicam con-
formidade com a ABNT NBR 15637 ou,
em outros casos, como cintas nao nor-
matizadas. Essa pratica configura nao
conformidade, conforme o Cédigo de
Defesa do Consumidor e o Decreto n°

Contato: jeferson@alllift.com.br
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# Jeferson Leonardo Pereira é engenheiro mecéanico, Rigger

e instrutor de treinamentos na All Lift Engenharia de Rigging.

2.181/97, que classificam como infra-
¢ao a oferta de produtos em desacordo
com normas técnicas, especialmente
quando hé risco a seguranca.

“IX - Colocar, no mercado de consu-
mo, qualquer produto ou servico:

a) em desacordo com as normas expe-
didas pelos 6rgaos oficiais competentes
ou, se normas especificas ndo existirem,
pela Associagao Brasileira de Normas
Técnicas - ABNT ou outra entidade cre-
denciada pelo Conselho Nacional de
Metrologia, Normalizacao e Qualidade

Industrial - Conmetro;

eseeciaL I
-

recipiente, da embalagem, da rotulagem
ou mensagem publicitaria, respeitadas as
variagoes decorrentes de sua natureza; “

A padronizagao de cores nas cintas
téxteis ndo é uma questao estética, € um
recurso técnico essencial para garantir
a seguranca nas operagoes de icamen-
to. O uso indevido de cintas brancas re-
presenta um vicio operacional que pode
ser evitado por meio de orientagao aos
compradores e responsabilizacao dos fa-
bricantes que colocam esses produtos no
mercado. ®

b) que acarrete riscos a
salide ou a seguranca dos
consumidores e sem infor-
macgdes ostensivas e ade-
quadas, inclusive no caso
de oferta ou de aquisi¢cao
de produto ou servigo por
meio de provedor de apli-
cagao;

c) em desacordo com as
indicagbes constantes do

CMT
1000kg
2000kg

| 3000kg | Amarelo |
4000kg
5000kg
6000kg
8000kg

10000kg

COR
Violeta
Verde

Cinza
Vermelha

Marrom
Azul
Laranja
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TREINAMENTO «

CRANE E BRASIU

Por Leonardo Scalabrini*

Figura 1 - Sinal para
Abaixar a Langa (norma
ABNT NBR 11436)

Toda atividade de icamento de cargas
com guindaste é composta minimamente
pela seguinte equipe de profissionais:
o operador do equipamento e o
profissional responséavel pela sinalizagdo
da movimentacao de cargas.

Para se operar um guindaste podemos
afirmar com seguranca que desde a
década de 2000, existem processos
e obrigacoes exigidos e adotados por
todas as empresas presentes na cadeia
produtiva do icamento, que exigem que
os profissionais destes equipamentos
passem por treinamentos teoéricos,
praticos e especificos para cada tipo
de maquina. Em adicao, recentemente
tivemos no Brasil a publicacédo de Norma
Técnica que estabelece os requisitos
e a sistematica para a qualificagdo e a
certificacao de operadores de guindaste
e de guindaste hidraulico articulado
(para atividade onshore), a ABNT NBR
17224,

Ja para a sinalizagao do icamento e da
movimentagao de cargas, o cenario é de
certa maneira disparato no que se fiz a
respeito dos profissionais que exercem
estas atividades no dia a dia ou de
forma esporadica.

| JUL/AGO

E corriqueiro, nas inddstrias, nas
obras, nas atividades de mineragao e
em praticamente todos os locais onde

se realizam icamentos com guindastes,

observar que gfande
parte dos profissionais
que realizam as
atividades de
sinalizagao
(e amarragao) das
cargas ndo passaram por
um processo adequado
de treinamento e
qualificagao.

Reforgando este panorama, com certa
frequenta eu ainda recebo pedidos
para realizagao de treinamentos ou
workshops com duragdo maxima de
meio dia com a finalidade de treinar
profissionais no “basico” da sinalizacao
para o guindaste e da amarragao da
carga, para que entao, aplicassem
este conhecimento (reduzido) em
conjunto com as suas outras atividades
industriais e operacionais. Vale destacar
que tais profissionais sdo usuarios
diarios dos guindastes, tendo como

ocupacgdes os trabalhos como mecanicos,
ajudantes, montadores, dentre outros.

Em 2023, foi publicada pela ABNT,

a Norma ABNT NBR 17089 que
define as exigéncias e os métodos
para a qualificacéo do Supervisor de
Movimentacao de Carga, do Projetista de
Movimentacao de Carga e do Sinaleiro
Amarrador de Cargas. Este documento
estabelece que o Sinaleiro Amarrador de
Cargas somente obtém sua certificagdo
apos receber treinamento (e ser
aprovado) com carga horaria minima de
20 horas. Além de ser necessario cumprir
requisitos minimos de escolaridade e
experiéncia profissional.

Antes desta norma, a NR-18 e a
NR-34 determinam cargas horarias
de treinamento para atividade de
sinalizacao que variam entre 16 e 20
horas, a depender do ambiente de
trabalho onde o igamento é realizado.

Deixando de lado um pouco a
obrigatoriedade normativa, é importante
destacar que o profissional que exerce
esta funcao deve:

I. realizar a amarracao de cargas,
conforme o plano de movimentacao de

ESPECIAL @fé —
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QUALIFICACAO
DO SINALEIRO
AMARRADOR
DE CARGA

E imprescindivel

que esse profissional seja
treinado, qualificado e certificado
conforme as normas

vigentes no Brasil

CRANEBRASILCOMBR #rigsr]f e
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QUALIFICAGAO DO SINALEIRO AMARRADOR DE CARGA

carga, quando disponivel;

1. realizar a sinalizacao de
movimentacao de carga por meio de
sinais visuais ou via radio, especificadas
na ABNT NBR 11436;

I1l. relatar para o operador do
guindaste, para o supervisor de
movimentacao de carga ou para o
projetista de movimentagao de carga
desvios e interferéncias observadas
durante o processo de movimentagao
da carga;

IV. inspecionar os equipamentos
utilizados na amarracao da carga, antes
do uso;

V. fazer uso da corda-guia,
especificada na ABNT NBR 13541-2
para a estabilizacao da carga ou bastao
balizador durante a operacao, quando
a peca tiver que ser conduzida, quando
necessario;

VI. realizar a delimitacao e sinalizacao
de seguranca da area de operagao;
VII. realizar o isolamento das areas
sob cargas suspensas e das areas
adjacentes que eventualmente possam

| JUL/AGO

Figura 2 - Sinal para Elevar
da Carga (norma ABNT NBR
11436)

estar sob risco de queda de materiais;

VIIl. sinalizar ao operador que o cabo
da carga estéa na vertical;

IX. participar na elaboragao do
documento de analise de risco.

Portanto, @ Imprescindivel
que o profissional
usuario do guindaste
e que realiza as
atividades de
sinalizag3o e amarragao
de cargas seja treinado,
qualificado e certificado
conforme as normas
vigentes no Brasil.

Uma boa solugao seria compor uma
equipe profissional para cada guindaste,
composta além do préprio operador do
equipamento, de um sinaleiro amarrador

de carga treinado e qualificado conforme
a Norma ABNT NBR 17089. Atualmente,
a maioria das empresas locadoras de
guindastes podem disponibilizar tais
equipes em conjunto de cada um de
seus equipamentos.

Figura 2 - Sinal para Elevar da Carga
(norma ABNT NBR 11436)

Todavia, se por motivos comerciais
nao for possivel locar o guindaste
com o sinaleiro, ou no caso de
guindaste préprio, também nao haver
disponibilidade para este profissional,
€ necessario - e mandatério pelas
normas - que independente da funcao
que trabalhador exerga, se ele for
realizar qualquer atividade relacionada
a sinalizacdo e amarragao de cargas,
que ele recebe a devida qualificagao e

certificacao. ®

* Leonardo Scalabrini estuda e desenvolve projetos de tecnologia para

o segmento de icamentos e guindastes, area na qual atua desde 2000.

Contatos: leoscalabrini@gmail.com
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Uma visao histérica: equipamentos defasados
tecnologicamente, a despeito de sua importancia no passado,
tem a sua inviabilidade operacional decretada?

Uma visdo histérica: equipamentos defa-
sados tecnologicamente, a despeito de sua
importancia no passado, tem a sua inviabili-
dade operacional decretada?

Nos anos 80 ele fez sucesso, incomodou fa-
bricantes de grandes marcas, foi para alguns
sonho de consumo e ainda: era de fabricacao
nacional. Para nao fazer suspense, na Figura
1 temos um exemplar de um Gurgel, este com
muita satisfagdo, de minha propriedade, ha
33 anos. Trata-se de um modelo X-12 TR ano
1985, motorizagao 1600 refrigerado a ar, por
fim, um quarentdo enxuto.

FIGURA T -
GURGEL X-12

| JUL/AGO

A marca Gurgel conquistou adeptos com
projetos simples, mas inovadores, langando
mao de fibra de vidro para conformacao de
diversos modelos e emprego de algumas
partes de veiculos de grandes montadoras,
0 que contribuia para reposicdo em manu-
tengoes. Vale a pena pesquisar um pouco
sobre a histéria da Gurgel.

Mas porque em uma revista dedicada a
temas relacionados a guindastes nos di-
ferentes setores sdo abordados os veicu-
los Gurgel? A reposta chegard um pouco
mais a frente.

»
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por Ronaldo Gongalves Cruz *

FIGURA 2 -
GUINDASTE MECANICO

Na edicdo N° 90 da Revista Crane Bra-
sil fizemos um breve resumo sobre a evo-
lugao dos projetos de guindastes offsho-
re. Entre os equipamentos apresentados
estava o guindaste mecanico (Figura 2),
configurado pela utilizacdo de um acio-
nador principal, sistema de engrenagens
com embreagens junto a elementos acio-
nados, sendo este a base para o desen-
volvimento tecnolégico até as maquinas
atuais.

Mas a evolugao veio como reposta aos
inconvenientes relacionados as frequen-
tes demandas de manutengao a que estas
maquinas estavam sujeitas, como citado
no artigo, vista pela ascensao de guindas-
tes dotados de sistemas de acionamento
hidraulico, como o modelo da Figura 3.

. GUINDASTE HIDRAULICO
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Uma outra face do avango tecnolégico se
deu pela implementacao de novos recur-
sos de seguranga importantes para o servi-
¢0 no cenario offshore, como por exemplo,
a monitoracéo de cargas, a consequente
protecao contra sobrecarga comandada
ou automatica, emprego de diferentes
sensores intertravados junto a controlado-
res 16gicos programaveis etc. Mas alguns
destes dispositivos ndo eram aplicaveis
a guindastes mecénicos, deixando estes
equipamentos ainda vulneraveis a riscos
operacionais.

O maior conhecimento sobre as con-
dicoes de servico no mar refletiram nas
normativas relacionadas ao projeto dos
guindastes, tanto em aspectos estruturais
como funcionais, incorporando ainda os ja
referenciados recursos de seguranca de-
senvolvidos.

A partir de entao a demanda de novos
projetos de guindastes mecanicos cessou
e com o passar do tempo, a saida do mer-
cado dos fabricantes destas maquinas
complicou ainda mais a continuidade ope-
racional dos equipamentos em servigo.

Agora vamos unir as histérias de um Gur-
gel com o guindaste mecanico. Os automé-
veis também evoluiram e aquele antigo
sucesso perdeu espaco para a tecnologia
dos novos, representada pelos freios ABS,

controle de tracao, airbags etc. As norma-
tivas também adotaram as inovagoes, de-
terminando que a construcéo dos veiculos
atendam a rigorosos requisitos estruturais
e funcionais relacionados a seguranca de
seus passageiros, avaliados inclusive em
crash tests (Figura 4).

FIGURA 2 -
i " CRASH TEST

Mas por desviar destas normativas atuais
o Gurgel nao pode ser utilizado? Um guin-
daste mecanico também nao pode? Claro
que podem, mas para coloca-los em servico
atencdo e cuidados sdo necessarios, prin-
cipalmente por parte de motoristas e ope-
radores nao habituados com seus recursos
limitados e caracteristicas funcionais (fala-
mos sobre isto na edicao 87). Mas outro
aspecto pesa para manté-los em uso: ma-
nutencgdo. No caso do automdvel, antes se
dizia que algumas pecas eram encontradas
até em padaria, em qualquer esquina havia
uma oficina para atende-lo, mas agora, es-
tas em sua maioria nao atendem um primo

do fusca, falando pelo seu acionamento, mas
estao prontas para “plugar” um notebook em
qualquer veiculo atual para um diagnésti-
co. No caso do guindaste, sobressalentes
adequados para seu acionamento, como
engrenagens, produzidos de acordo com
as especificacdes originais estao restritos a
poucos fornecedores confiaveis, a um cus-
to elevado e por vezes com longo tempo de
espera. Para assisténcia técnica no campo,
apenas empresas que adquiriram os direitos
de projeto dos fabricantes que se retiraram e
outras que possuem em seus quadros ainda
alguns dos poucos profissionais que atuaram
por anos com os equipamentos.

A Gurgel ndo existe mais, seu legado esta
presente em alguns exemplares, assim
como no aprendizado deixado.

Saudosismos a parte, bem fundamentados
pela escola que foi 0 guindaste mecanico, man-
ter um equipamento como este em servico
pode demandar nao apenas elevados recur-
sos financeiros, mas extrema responsabilida-
de operacional. Nao ha espaco para uma capa-
citagdo em operacao especifica insuficiente, o
que também é aplicavel para os interventores
de manutencédo, assim como emprego de par-
tes sem rastreabilidade adequada ao projeto,
fatores que colocam em risco a seguranca
de pessoas e instala¢oes offshore.

Bom e seguro trabalho.

* Ronaldo Goncalves Cruz, engenheiro mecénico e de seguranga, com 35 anos de experiéncia em inspecao de equipamentos de movimentacao

de cargas offshore na Petrobras. Atualmente € diretor técnico da Cargopro Engenharia. Contatos: ronaldo.cruz@cargopro.com.br
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Os guindastes offshore sao equipamentos
fundamentais para as atividades mais diver-

sas, desde icamento de insumos para bordo
de plataformas de perfuracao e producao, tro-
ca de equipamentos, manutencoes diversas,
até a montagem e desmontagem de estrutu-
ras inteiras.

Dependendo do tipo de embarcacgao ou pla-
taforma, estas sao dotadas de guindastes de
tipos compativeis com a operagao e cargas a
serem icadas. Um dos tipos mais comuns sao
os guindastes de lanca trelicada sobre pedes-
tal, que equipam plataformas fixas, platafor-
mas flutuantes tipo FPSO, semissubmersiveis
e outras. Estdo também instalados em navios-
-guindaste de grande porte e de grande capaci-
dade de icamento.

Nas plataformas offshore, esses guindastes
sdo conectados a estrutura através de um pe-

mente circular, bastante robusto, soldado na
base a estrutura da plataforma. No topo do
pedestal pode ser instalada a mesa de giro ou
o prolongamento para o suporte da superes-
trutura através do “king post”, dependendo do
sistema de giro do guindaste.

Estruturalmente, a lanca trelicada pode ser
composta de tubos circulares ou retangulares,
cujo conjunto atinge comprimentos maiores
€cOm menos peso que as lancas tipo caixa, utili-
zadas em guindastes de lanca articulada.

Vantagens das lancas trelicadas:
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* Maior comprimento de lanca com menor peso.

=i

*Devido ao maior comprimento, tem raio

e |

de operacao e altura de icamento maiores.

e Trabalham predominantemente a com-
pressao, possuindo menor periodo natural
de vibragao, portanto com melhor desempe-
nho dindmico no célculo do icamento.

* Maior resisténcia a tor¢do ocasionada por
inevitaveis cargas fora do plano da langa.

*Menor area exposta ao vento quando
comparadas com lancgas tipo caixa.

¢ Permitem aplicagao de cargas secundarias
ao longo da langa, por exemplo, aplicacao de
forcas de guinchos auxiliares e desviadores.

*Maior facilidade de reparo localizado.

* Maior resisténcia a fadiga.

*Para manutencao ou troca, as langas
podem ser desmontadas em secoes de me-
nor comprimento.

} JUL/AGO
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destal, que € um pilar de ago, de se¢ao geral- §

ou plataformas, devem
lser compativeis com a
3 operacao e cargas a
| serem icadas

Por Leonardo Roncetti *

Desvantagens das lancas trelicadas:

i o | * Maior inércia para giro no eixo vertical.
/ __i‘f\ \ e Maior quantidade de soldas expostas as
= 1 ™= intempéries, levando a mais manuteng&o.

*Maior chance de dano localizado devido a
menor rigidez local dos elementos estruturais.

*Em langas longas, ha maior dificuldade
de operagdes com raios pequenos quando
comparadas as langas articuladas.

- * Maior complexidade mecanica do sis-
a tema de levantamento da langa por cabos,
comparada com o levantamento com cilin-
dros hidraulicos.

Nas modernas plataformas offshore tipo
FPSO, ha uma tendéncia de uso de guindas-
tes trelicados com langas mais longas, com o
objetivo de reduzir a quantidade instalada e,
assim, diminuir os custos iniciais. No entan-
to, essa abordagem exige constante atuacao

da engenharia de icamento, pois areas maio-

res dos conveses podem ficar fora do alcan-
ce operacional dos guindastes. B

* Leonardo Roncetti, engenheiro, é doutorando em icamento offshore pela
COPPE-UFRJ, mestre m estruturas offshore. [pela COPPE-UFRJ, e diretor d&TechCon
Engenharia.e C_i;ifsultoria;()ontatos: 1eonardo@techcon.g_ng.br
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Amplie aSeguranca
e a Productividade
dasua atividade de
Icamento de Cargas

A comunicacao entre operadores de guindaste e

montadores é crucial. O sistema sem fio Crosby BlokCam
pode serimplantado de forma rapida e facil para permitir que
0 operador veja e ouga a carga e os arredores com uma
transmissao audiovisual desobstruida, ao vivo, que trabalhar
no escuro nunca permitiria. O sistema Crosby BlokAlert
avisa a equipe sobre um perigo, chamando a atencao para
ele e nao para longe dele.

T assistir eNKITO CROSBY
‘ ‘ demonstragao kitocrosby.com/blokcam
D0ON0
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TEREX-RT, o guindaste robusto e
:* versatil que redefine a performance
em terrenos dificeis. Projetado para
maxima eficiéncia e seguranca, ele .
- w oferece alta capacidade de elevacao '
,)_ e mobilidade incomparavel para sua

operagcao, sem necessidade de

L patolas.

A REVOLUCAO EM
~ GUINDASTES
JA ESTA NO BRA

i Apresentamos com exclusividade no Brasil, o
EXCLUSLYIDADE - = o ' } Franna, o melhor guindaste da categoria Pick
— ol and Carry. Com a versatilidade que sua
operacao precisa, ele traz eficiéncia,
seguranca e mobilidade.
Tudo isso sem necessidade de patolas.
+ MAQUINAS EM ESTOQUE

* TREINAMENTO ESPECIALIZADO
* MANUTENCAO E PECAS GARANTIDAS

Entre em contato e descubra como levar
essa inovagao para o seu negocio!
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(16) 3510-1581

TECNOLOGIA E SUSTENTABILIDADE comercial@castam.com.br



