I

REVISTAHD.COM.BR

N2 35 - ANO V - R$ 25,00

Mecdo L_ a o T
°SCAM’NHOS

DER-SP passa a emitir Autorizacoes Especiais
de Transito (AETs) por via digital
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Randon Implementos inaugura unidade Perspectivas de investimentos e oportunidades
de producdo em Araraquara (SP) logisticas para reduzir o “Custo Brasil”
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LASO INVESTE EM FTV GOLDHOFER

ALASQ, transportadora de cargas especiais de Portugal, investiu em

um equipamento do tipo FTV 500 da Goldhofer para transporte de
turbinas edlicas com até 74 m de comprimento. Um outro recurso
importante é que ele permite rotacionar os componentes que estao
sendo transportados e ajustar o angulo de inclinagdo em até 60 graus.
ALASO, sediada em Venda do Pinheiro, diz que o equipamento |he dara
condiges de superar, a um s6 tempo, trés grandes desafios: a tendéncia
de aumento de tamanho dos componentes eélicos (o que agrava o
transporte por estradas dificeis ou de ma qualidade), a necessidade
permanente de garantir a seguranga operacional e o aspecto ambiental,
ja que a expectativa é de que nao sera necessario cortar mais nenhuma
Unica arvore no percurso. Um total de 48 linhas de eixo Goldhofer
também estao a caminho da LASO. Sao seis conjuntos Goldhofer 3+5
com leito porta tubos de até 30 m, e capacidade para 120 t cada.

ASiemens esta prestes a
entregar uma unidade de
compressao de grande porte
do tipo SGT-700 para usina da
Pluspetrol no Peru. Trata-se de
uma turbina de gas medindo
12 m de comprimento e peso
de 63 t. A carga inclui também
dois compressores centrifugos
STC-SV e outros componentes.
Aunidade de compressao
permitira significativa reducao
de prazos e custos na execugao,
instalagao e treinamento de
pessoal para o projeto.

REVISTA

R. Pereira Stéfano, 114 - ¢j 911
S3ao Paulo - SP - Brasil

CEP 04144070 Tels.: [11] 3477.6768
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FOX BRASIL TRANSPORTA
PLANTA DE BIOMASSA

AFOX Brasil completou em abril um contrato
de dois anos, transportando componentes
fabricados em diversas localidades do pais
para a planta de geracao de energia com
biomassa da localidade de Chiriqui, no Panama.
Foram transportados no total 3.650 t de
equipamentos, incluindo uma caldeira de 311,
uma turbina a vapor de 60 t, e um gerador de
71 t,assim como, caixas de engrenagens,
transformadores, torres de refrigeragao e
materiais de construgao. A Fox Brasil é um
agente de cargas com 10 anos de atividades e
atendimento em nivel global.

A REVISTAHD Transportes Especiais é um encarte da Crane Brasil,
dirigido ao segmento de cargas pesadas e extrapesadas.

Editor-Chefe Wilson Bigarelli (MTB 20.183)editor@cranebrasil.com.br
Redagdo Tébis Oliveira ( Editora), Fernando Rezende e Marisa Santos

0 DER-SP anunciou ho inicio

de abril um investimento de

R$ 506,3 milhdes na melhoria
de 936 Km em ¢3 rodovias
estaduais e municipais. Além
de recuperagao do pavimento
asfaltico e implantagao de nova
sinalizagéo, também serao
construidas duas novas pontes
em rodovias estaduais e trés
outras em estradas vicinais.

RANDON INAUGURA
UNIDADE EM SP

Duas semanas depois de ter
inaugurado a Randon Peru, em
Callao, a Randon Implementos
fortaleceu sua presenga em
S30 Paulo, com a abertura

de uma unidade na cidade

de Araraquara. Com uma

. capacidade de produgao de até

2.000 unidades/ano, num mix
otimizado entre semirreboques
e vagoes ferroviarios, a empresa
visa atender, nesta primeira
etapa, a demanda de produtos
caracteristicos da regiao Sudeste
do pais, utilizados no cultivo da
cana-de-agucar, no transporte
de cargas industrializadas e que
se beneficiam da infraestrutura
rodoferroviaria existente. A mais
nova unidade do Grupo Randon
recebeu investimentos na ordem
de R$ 100 milhdes.

Publicidade Tais Malta tais@cranebrasil.com.br e Direcdo de Arte Ari Maia
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HARMONIZAGAO DE TRANSPORTES NOS EUA

A Specialized Carriers & Rigging Association (SC&RA) esta a frente de uma
iniciativa para harmonizar os limites de peso e sistemas de licenciamento para
composigdes de transportes pesados e cargas projeto nos 50 estados norte-
americanos. Em marco, tornou pablico o documento “Uniform Permit Transport
2021 (UPT2021)” que mostra como os diferentes requerimentos resultam em
atrasos e aumento de custos para os clientes. A SC & RA prop6s 11 configuragdes
que compdem a maioria das autorizagdes tipicas de sobrepeso emitidas por
estados nos EUA. As 11 configuragdes selecionadas j estao aprovadas em varios
estados. 0 objetivo é atingir 100% de conformidade em todo o pais até 2021.

“A falta de uniformidade entre os estados esta custando milhdes de délares
anualmente as empresas associadas”, disse o vice-presidente da SC & RA, Steven
Todd. “Os fabricantes pagam mais pelo transporte de seus produtos e esses custos
sao repassados aos consumidores. Em dltima analise, quase todos os cidadaos /
contribuintes suportam o 6nus.

“Além do consumidor, a falta de uniformidade entre os estados faz com que as
permissdes de peso tenham um impacto muito real na infraestrutura do pafs, ja

que cargas excessivas e sobrepesadas sao redirecionadas milhares de quilémetros
adicionais, causando mais estresse nas estradas e pontes”, explicou Todd.

>

DAF COMEMORA 90 ANOS

A DAF comemorou 90 anos de histéria em 1° de abril de 2018. Fundada em 1928, na cidade de Eindhoven, na Holanda, a companhia é subsidiaria

do grupo americano PACCAR desde 1996, que também conta com as marcas Kenworth e Peterbilt. Atualmente, a montadora conta com fabricas
localizadas em Eindhoven, na Holanda; Westerlo, na Bélgica; Leyland, no Reino Unido; e Ponta Grossa, no Brasil. No ano passado foram produzidos mais
de 60 mil caminh@es na Europa e Brasil, 0 melhor resultado dos ltimos 9 anos

Goldhofer

Made for a mission.

TRANSPORTE DE UMA TURBINA.
250 TONELADAS, COMPRIMENTO 48 METROS.

Utilizavel como maquina automotriz e médulo de tragdo, com apoio de forca de tragao

comutavel. Desacoplavel mecanicamente para elevadas velocidades. Para transportes
sem transbordo e uma gestao de frota eficiente: o acionamento adicional «<ADDRIVE».
Desenvolvido por Goldhofer. Construido para uma missao. A sua missao?

WWW.GOLDHOFER.DE




EMISSAO DE "AET" (FINALMENTE)

ENTRA NA ERA MODERNA

Servico digital lancado em Sao Paulo agiliza, possibilita
maior controle e reduz custos para a libera¢ao da
Autorizacao Especial de Transito

b [
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Ha muito vivemos, como se diz, em
tempos pés-modernos. E, por incri-
vel que pareca, a emissao de uma
Autorizagao Especial de Transito
(AET), em um setor tdo dindmico
como a logistica, ainda dependia
no Brasil de toda uma papelada e
de um servico de balcdo. Como se
nada de novo tivesse ocorrido no
mundo nos ultimos anos em ter-
mos de comunicagdo e automati-
zagao de processos. Como se a era
digital, que agora chega a inteligén-
cia artificial, fosse uma ficgao, algo
que ainda esta por vir.

Pelo menos no Estado de Sao Pau-
lo (e espera-se que, em breve, em
todo o Brasil), essa discrepan-
cia comegou a cair por terra com
o servico de emissao online da
AET, anunciado dia 2 de abril, em
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ceriménia no Palacio dos Bandei-
rantes, pelo governador Geraldo
Alckmin, nos seus Ultimos dias no
cargo, antes de sair para concorrer
a Presidéncia da Republica.

Como se sabe, a Autorizagao Espe-
cial de Transito (AET) é um docu-
mento expedido pelo DER (Depar-
tamento de Estradas de Rodagem)
para veiculos ou combinagao de
veiculos utilizados no transporte
de carga que nao se enquadrem
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Eduardo
Jilio Simdes,
presidente do
SINDIPESA,
executivos e
empresarios
do setor

N\ \\\

nos limites de peso e dimensdes
estabelecidos pelo Conselho Nacio-
nal de Transito (CONTRAN). O DER
emite cerca de 100 mil dessas AETs
por ano. Até agora, as solicitacdes
eram feitas exclusivamente no
Atendimento Publico Centralizado
(APC), localizado na sede do 6rgéo
estadual, na cidade de Sao Paulo. 0
processo cumpria tramites exten-
sos, desde as providéncias para
juntar a documentagdo e preen-
cher os formularios, até a retirada
da AET fisica no balcao.

E importante notar que esse pro-
cedimento tradicional, a par da
burocracia em si, sempre gerou
custos significativos para os trans-
portadores — com deslocamentos
e servicos de despachantes, por
exemplo — e em nada contribui para
maior controle social e melhoria do
servigo publico e seu compromisso
publico de fiscalizar peso, volume e
tipo de material transportado para
garantir a integridade da malha via-
ria. 0 DER-SP estima, por baixo, uma
economia de aproximadamente
R$ 500 mil por ano com o fim dos
deslocamentos e atendimento pre-
sencial para solicitagdo e retirada
das AETs. Deve-se, no entanto, levar
em conta outros custos decorrentes
da morosidade que o procedimento
tradicional acarretava em opera-
¢Oes rodovidrias que movimentam
grande parte do PIB do pais.

E de se estranhar que a emissao
digital da AET s6 tenha sido viabili-
zada agora, ja que o Estado de Sao
Paulo conta, ha algum tempo, com
uma plataforma eletrnica multis-
servicos, facilmente acessada a
partir de qualquer dispositivo co-

ACESSE REVISTAHD.COM.BR
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nectado a internet pelo link www.
viadigital.sp.gov.br. Por outro lado,
€ preciso ressaltar o processo cri-
terioso que foi seguido ha compa-
tibilizagao do sistema de emissao
de AETs no Via Digital —um trabalho
conjunto do DER, DERSA, em parce-
ria com varios 6rgaos publicos. 0
Departamento Estadual de Transito
de S3o Paulo (DETRAN) viabilizou
a troca de dados sobre o cadastro
dos veiculos existentes nas bases
estadual e nacional e o Conselho
Regional de Engenharia e Agrono-
mia do Estado (CREA) permitiu a
verificagao automatica da Anotagao
de Responsabilidade Técnica (ART).
Além disso, a Imprensa Oficial do
Estado forneceu tecnologia que
garante a seguranga da assinatura
digital das AETs por meio do Cer-
tificado Digital padrao ICP-Brasil,
que atende aos requisitos da nor-
ma internacional de qualidade SO
9001:2008. Laurence Casagrande,
Secretario de Logistica e Trans-
portes do Estado de Sao Paulo que
também preside a DERSA, destacou

Antonio

Luiz Leite
(SETCESP) e
Flavio Benatti
(FETCESP),
entre o
governador
Geraldo
Alckmin,
também
prestigiaram o
evento

na solenidade a importante contri-

buicao também do Sindicato Nacio-
nal das Empresas de Transporte e
Movimentagdo de Cargas Pesadas
e Excepcionais (SINDIPESA), que
disponibilizou voluntarios que fize-
ram os testes de bancada durante a
elaboragao do projeto.

A entidade esteve presente no lan-
camento da AET Digital, represen-
tada por seu presidente Eduardo
Julio Simdes, pelo Vice-Presidente
Executivo, Dasio de Souza e Silva
Junior, vérios diretores da entidade,
diretores de empresas associadas
e executivos das empresas Locar,
Cruz de Malta, Transdata, Irga, Tomé,
Grupo Santin, JB e JSL. Também
prestigiaram o evento o presidente
da FETCESP, Flavio Benatti, e o vice-
-presidente, Antonio Luiz Leite e o
diretor Celso Masson, do SETCESP.

COMO FUNCIONA?

Para solicitar uma AET Digital, o re-
querente preenche o cadastro onli-
ne, paga o boleto que recebera por
e-mail e faz o download da AET em
arquivo PDF. Os solicitantes podem
requisitar a AET por meio dos dis-
positivos méveis conectados a in-
ternet em qualquer regido do pais.
Além disso, a autenticidade do do-
cumento podera ser verificada por
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qualquer usuario através do ATES-
TADO SEGURO, outra ferramenta
disponivel no VIA DIGITAL que ates-
ta de forma publica a autenticidade
e a integridade do conteldo de do-
cumentos emitidos digitalmente,
garantindo total confiabilidade e
transparéncia ao processo e ofe-
recendo seguranga contra fraudes.
Nesse primeiro momento, 0S usua-
rios poderao solicitar a AET DIGITAL
com apoio total das equipes de DER
e DERSA, por meio de uma opera-
¢ao assistida. 0 atendimento no
balcao também continuara dispo-
nivel pelos préximos 60 dias. A par-
tir de entdo, sera possivel solicitar
uma AET através do VIA DIGITAL. A
AET devera serimpressa para apre-
sentagao na fiscalizagdo da Policia
Rodoviaria Militar.

Outra caracteristica da AET Digital
€ sua capacidade de expansao e
disponibilidade para outros érgaos
publicos. A DERSA garante que a
solucdo podera ser facilmente uti-
lizada por DERs de outros Estados
ou departamentos municipais de
transito que necessitem emitir Au-
torizagOes Especiais de Transito,
mediante um processo bastante
simplificado de adesao ao servigo.
Acesse www.viadigital.sp.gov.br e
conheca a nova ferramenta. ®
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E OPORTUNIDADES LOGISTICAS

242 edicao da Intermodal South America confirma
retomada da economia e os projetos em curso para
reduzir o quanto antes o “Custo Brasil”

TI»Divulgagio

A 243 edi¢do da Intermodal South

America, realizada entre os dias
13 e 15 de margo, em Sdo Paulo,
com participagao de cerca de 400
marcas nacionais e internacionais,
reservou algumas boas surpresas
aos visitantes e participantes dos
féruns de discussao. Duas impor-
tantes resolugbes recentes do
governo federal — o Decreto dos
Portos e a Proposta de Emenda a
Constituicdo (PEC) n° 39/2015 —
foram amplamente debatidas e
entendidas como primordiais para
alavancar investimentos e resol-
ver os gargalos logisticos do pais.
“Com o Decreto dos Portos, cerca
de 60 projetos de melhorias em
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Féruns

de debate
aberto,um
dos pontos
altos da 242
Intermodal

complexos foram apresentados”,
afirma Willen Mantelli, ex-presiden-
te da ABTP (Associagdo Brasileira
de Terminais Portuarios). “E um
grande avango, pois simplificou os
procedimentos tanto dos terminais
publicos como privados”. A PEC n°®
39/2015, em tramites no Congres-
so Nacional, também é vista de
maneira positiva pelos executivos
da drea logistica. “Ela garante se-
guranca juridica e estabilidade nos
investimentos”, explicou na Inter-
modal’2018 o senador Wellington
Fagundes (PR-MT), que também ¢é
presidente da Frente Parlamentar
de Logistica de Transporte e Arma-
zenagem (Frenlog).

Opgdes hidrovidrias — 0 trans-
porte de cargas pelos rios brasi-
leiros ganha, a cada dia, novos
operadores e investimentos em
terminais. Tradicional no setor, a
Hidrovias Brasil anunciou durante
a Intermodal’2018 a construgao
de um armazém e pier em Miritu-
ba, no Para, com investimento de
R$ 90 milhdes. O Porto de Santos
também apresentou seu projeto
de hidrovia para poder atender a
demanda de movimentagao de 150
milhdes de toneladas prevista para
2020. Segundo o presidente da
Companhia Docas do Estado de Sao
Paulo (Codesp), José Alex Oliva, as
etapas de conceito, avaliagao, bali-
zamento do canal, regramento da
atividade e homologagao pela Mari-
nha ja foram concluidos e o projeto
caminha para a implantagao. “Meu
objetivo é ver barcagas de até 350
contéineres cruzando o estuario”,
frisou Oliva. Também sera possivel
fazer a travessia de uma margem a
outra do Porto

Novas opgdes logisticas nesse
sentido também foram apresen-
tadas pela autoridade portuaria de
Porto Velho, em Rondénia, e pelo
Porto Pontal Parana, a nova mar-
ca do Porto Pontal, no Parand. “As
obras de instalagao deverao ser ini-
ciadas nos préximos meses. Com
investimentos de mais de R$ 1,5
bilhao, vai ocupar um espago de
mais de 600 mil m?2 e abrigar uma
das maiores areas de depoésito de
contéineres do pais, com cerca de
450 mil m2.

Na drea portuaria, um dos prin-
cipais projetos apresentados na
Intermodal’2018 foi o do Complexo

ACESSE REVISTAHD.COM.BR



Industrial Porto Central, localizado
em Presidente Kennedy, no sul do
Espirito Santo. O presidente da em-
presa, José Maria Novaes, anun-
ciou que o Ibama ja emitiu a licenca
de instalagdo. O Porto Central terd
como um canal de acesso de 25 m
de profundidade, quebra-mar, cais
e vias de acessos internos. Os ter-
minais terdo uma darea de 2.000
hectares para construir e operar
suas atividades. “Esta primeira eta-
pa de quatro anos de obras envolve
um investimento de aproximada-
mente R$ 4 bilhges.

Condominios logisticos — 0 mer-
cado de condominios logjsticos no
Pais tem perspectivas de melhora
com a retomada da economia, em-
bora a taxa de desocupagao con-
tinue alta, por conta da expansao
de 70 % e a entrada de grandes
players internacionais nos ultimos
anos. 0 Cone — Condominio de Ne-
gocios é um dos grupos que esta
investindo no desenvolvimento de
plataformas logisticas e industriais
junto a portos, aeroportos e polos
de desenvolvimento, seguindo um
modelo de plataformas ja existen-
tes na Europa e nos EUA. Aempresa
desenvolve atualmente duas pla-
taformas, em Suape (PE] e Aratu
(BA). Segundo Marcos Roberto Du-
beux, presidente do Cone, o projeto

do Cone Aratu esta em desenvol-
vimento desde 2013. Atualmente
encontra-se em obras civis e tem
previsao de operagdo aos primei-
ros clientes no inicio de 2019. Ja
a operagao de Suape estd no seu
6° ano e vem crescendo ano a ano
como o esperado, de acordo com
Dubeux. “Estamos atingindo todas
as suas métricas de performance”.
Nas duas plataformas, ainda vigora
o regime de isengdes fiscais."Em
ambas as plataformas temos, além
dos servicos do Cone, uma base de
incentivos variados (municipais,
estaduais e federais) em funcdo da
atividade e do regime de tributagao
do cliente”.

Antes mesmo da Intermodal’2018,
o Cone promoveu em Pernambuco,
a primeira edi¢ao do Férum Solu-
tion to Suit, “Logistica e Inovagao:
uma estratégia para Pernambu-
co”? E trouxe para o evento em Re-
cife dois especialistas: Yossi Sheffi,

diretor do Centro de Transportes e
Logistica do Massachusetts Insti-
tute of Technology (MIT), e Jorge
Quijano, CEQ do Canal do Panama.
Segundo Dubeux, duas importan-
tes contribui¢des dos palestrantes
ficaram registradas: “O professor
Yossi trouxe a visao da formacgao
de clusters logjisticos globais para
a realidade local e como podemos
alcancar esse posicionamento. Ja
Quijano nos demonstrou a impor-
tancia das rotas internacionais uti-
lizando o Canal do Panam3, assim
como a busca por eficiéncia opera-
cional como uma obsessao”. ®

AU RRRRRK1111K111K11K11K8K81K88181R1R1K1K1\\

Marcos Roberto
Dubeux,
presidente

do Cone:
investimento
em condominios
logisticos

Mais de 400
marcas,

do Brasil

e exterior,
apresentaram
solugdes
logisticas
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Balcao

ADDDRIVE 6 E REBOQUE

PARA EQUIPAMENTOS

A Goldhofer apresentard na Inter-
mat'2018,

construcao a ser realizada em Paris,

feira internacional de
de 23 a 28 de abril, dois conceitos de
veiculo que tém uma coisa em co-
mum: a versatilidade necessaria para
um suporte total e eficaz face aos
exigentes requisitos atuais nas in-
dustrias de construgao e engenharia.
Na exposicao estara sera apresenta-
do o Goldhofer AddDrive 6, uma ver-
séo de seis eixos do sistema usado
para combinar mddulos rebocados
e auto-propelidos em um veiculo. 0
AddDrive pode ser instalado em com-
binagdes de reboque e plataformas
suspensas e mesas giratdrias. 0 acio-

namento pode ser selecionado via

radio controle remoto para fornecer
uma velocidade maxima de desloca-
mento ou tragao extra, de acordo com
as condigdes.

A Goldhofer também exibira o rebo-
que STZ-L4 com reentrancias nas
rodas. Ele é projetado para transpor-
tar equipamentos de construgao de
grande porte autopropelidos, onde os
recessos da roda no leito do reboque
reduzem a altura total. 0 STZ-L4 tam-
bém pode ser rapidamente converti-
do de modo que o deck esteja nivela-
do para acomodar veiculos de esteira
ou outras cargas grandes e pesadas.
Acarga (til é de 43 t ou, com a adicdo
de tecnologia MPA, de 50 t, onde as

regulamentagdes permitem.

NOVAS OPGOES DE AGOS
ALTA RESISTENCIA

A Arcelor Mittal, gigante mundial da
indUstria siderdrgica, também estara
presente na Intermat’2018 com trés
novos produtos que ampliam sua li-
nha de agos especiais: Ultra 700MCL,
900MCL e 960MCL. O novo Ultra
?00MCL é particularmente adequado
em aplicagbes com exposicao a fadi-
ga, multidirecional e altamente carre-
gadas - como em guindastes monta-
dos em caminhdes. Segundo a Arcelor
Mittal, os trés produtos permitem o
desenvolvimento de guindastes que
podem alcangar mais e elevar cargas
mais pesadas. As propriedades meca-
nicas garantidas incluem dureza nas
dire¢des de laminacao e transversal,
boas caracteristicas de superficie, ni-
velamento, flexibilidade, soldabilidade
e durabilidade excepcional. Esta dis-

ponivel em larguras de até 2 metros.

SUBSTITUIGAO DE
ROLAMENTOS DE RODAS

0 FAG SmartSET é uma solucao desen-

volvida pela Schaeffler para substitui-
¢ao de rolamentos de rodas de 6nibus,
caminhdes e reboques. A proposta é a
de facilitar a montagem dos rolamen-
tos de roda e evitar o mau funciona-
mento causado por erros no reparo,
condigdo inadequada de alojamento,
eixo, pegas contiguas e 0 alto custo da
parada de veiculos comerciais. 0 con-
junto é composto por dois rolamentos
(interno e externo) pré-montados,
com defletores especiais e angis in-
ternos e externos revestidos, além de

incluiruma ferramenta de prensagem.

VOLVO LIDERA EM PLANOS DE MANUTENCAO

Pioneira no Brasil na introdugao de planos de manutencao no setor de trans-

portes, a Volvo tem hoje uma posicdo avancada e de lideranga nesta area: oito
em cada 10 caminhdes da marca vendidos no Pafis ja comegam rodando pelas
estradas com algum tipo de cobertura. A Volvo tem cinco modelos de planos de
manutencao: Ouro, Prata, Azul, Verde e Branco. O principal e mais completo do
mercado € o Ouro, que cobre todas as manutengdes preventivas e corretivas do
veiculo durante o periodo contratado. Com o Plano Ouro, o transportador tem ser-
vico do Voar (Volvo Atendimento Rapido) 24 horas por dia, sete dias por semana e

atendimento preferencial na rede de 94 concessionarias distribuidas pelo Brasil.

REBOQUES MODULARES E AUTOPROPELIDOS

Dentre os destaques no estande da Faymonville estara um reboque CombiMax de 6 eixos, extensivel e duplo, com eixo PA-X e

um bogie CombiMax de 2 eixos com eixos pendulares.0 PA-X é um eixo pendular com muitas aplicagées, desde o carregador

semi-rebaixado MultiMax até o CombiMax modular. Também estara em exposicdo a prancha semi-rebaixada MultiMax, um

reboque extensivel de 1 + 3 eixos com recesso da roda e area de carga com alargamento hidraulico — de 2,54 a 3,2 m através

de um controle remoto ou diretamente no reboque.

Da linha Cometto, a novidade sera um reboque modular autopropelido MSPE de 4 eixos, que é normalmente usado para insta-

lagao industrial, operagdes roll-on roll-off e cargas pesadas. 0 sistema eletronico e o software Cometto permitem um angulo

de diregdo maximo de + 135 graus. 0 MSPE Evo3 oferece uma capacidade de 70 toneladas por linha de eixo.
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