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Holandês parrudo
A Ginaf, empresa holandesa, 
que já venceu várias vezes o rali 
Paris-Dakar, desembarcou no Brasil 
mostrando o poder de fogo de sua 
linha pesada, disponível para várias 
aplicações. No caso da mineração, a 
Ginaf trouxe o HD5395TS, com motor 
Cummins QSX15 e tração 10x6 com 
capacidade de carga de 70 t.  
Externamente semelhante a um 
caminhão rodoviário, veio para 
competir com fora-de-estradas e 
o truck-less (movimentação de 
material sem caminhão). 

Iveco europeu
Sistema de motorização do Stralis 
Hi-Road europeu, com redução de 
emissões e consumo, é um dos 
destaques desse modelo da Iveco. 

Banda de rodagem
A Bandag, empresa pertencente 
à Bridgestone, lançou um novo 
modelo de banda de rodagem para 
a recapagem de pneus radiais 
aplicados em eixos livres e de tração 
moderada, tanto em caminhões 
quanto em semirreboques. Segundo 
a empresa, a banda de rodagem 
B400 reproduz os padrões de 
desempenho do pneu Firestone 
FS400, proporcionando economia 
no consumo de combustível 
e menor custo operacional ao 
transportador.

potêncIa daF
A DAF lançou uma nova versão de 
seu caminhão XF105, com motor 
de 12.9 litros e 510 CV de potência, 
que se soma às duas opções já 
oferecidas no mercado.

HIgHway gIant
Uma carreta para o transporte de 
cargas indivisíveis e maiores que, 
ao retornar sem a carga, pode ser 
dobrada e acondicionada sobre 
outro semirreboque de menor 
porte, de forma a reduzir os custos 
da operação. Essa é a proposta da 
alemã Scheuerle, do TII Group, com o 
lançamento de um novo conceito em 
linhas de eixos. Devido ao seu baixo 
peso próprio, o implemento apresenta 
uma eficiente relação de carga, sendo 
habilitado para utilização na maior 
parte do território dos Estados Unidos.
Batizada de Highway Giant, a carreta 
conta com uma plataforma dividida 
em duas pistas, dobrável, e adota a 
tecnologia de eixos pendulares
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Operações históricas
Chegando aos 38 anos de operação, a Darcy Pacheco 

tem em portfólio algumas operações que entraram 

para sua história. Todas desta década, inclusive. Em 

2011, a companhia trabalhou na ampliação da Refi-

naria Alberto Pasqualini (REFAP), em Canoas (RS).  

O transporte dos equipamentos do Porto de Rio Gran-

de, em Rio Grande (RS), para o canteiro de obras, ne-

cessitou de 20 carretas. A distância entre os locais é 

de aproximadamente 330 km, o que já indica um dos 

aspectos desafiadores do projeto.

No ano seguinte, em 2012, a empresa realizou o trans-

porte de equipamentos para a montagem de Platafor-

mas de Petróleo em Rio Grande e em Ipojuca (PE). A 

dificuldade específica dessa operação foi a questão 

logística. “Realizamos centenas de transportes para 

os dois municípios. Porém, os pontos de partida va-

riaram entre São Paulo (SP), Rio de Janeiro (RJ), Içara 

(SC) e os destinos finais”, complementa Correa.

Ainda no mesmo ano, a Darcy Pacheco participou da 

maior operação de transporte da história do Rio Gran-

de do Sul. “Quatro tanques partiram do Porto de Rio 

Grande rumo a Canoas, passando pelo Porto do Triun-

fo, por balsa, e depois seguindo viagem terrestre, por 

rodovia”, lembra Correa. A execução requereu três 

linhas de eixo e uma prancha rebaixada de 4 eixos. 

Mais de 300 profissionais estiveram envolvidos no 

que foi considerado pelo DNIT (Departamento Nacio-

nal de Infraestrutura de Transportes) o maior trans-

porte intermunicipal do Brasil, devido às dimensões 

dos equipamentos, que ultrapassaram 9,20 m de al-

tura, e à quantidade de profissionais envolvidos.

“Além da dificuldade geométrica do equipamento, 

sendo necessário o desligamento de redes ao longo 
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Fundada no primeiro dia de setem-

bro de 1977 por Darcy Pacheco da 

Silva, a Darcy Pacheco Soluções 

de Peso surgiu no Rio Grande do 

Sul inicialmente para realizar re-

moções técnicas com o uso de 

empilhadeiras. A evolução da em-

presa veio com um olhar sobre as 

necessidades do mercado, quando 

a direção da empresa diversificou 

a frota de equipamentos, ofere-

cendo serviços de transporte, 

movimentação de carga vertical e 

horizontal, além de içamentos.

No entanto, já sob o comando dos 

filhos do fundador – Adauri de Oli-

veira da Silva, diretor comercial, 

Adaureci de Oliveira Silva, diretor 

técnico, e Ademilson de Oliveira 

Silva, diretor administrativo –, a 

empresa alçou voos ainda maio-

res. O marco histórico se deu em 

29 de agosto de 2011. “Naquele 

dia foi criado o grupo econômico, 

o Grupo Darcy Pacheco. Desde 

então, temos sido ainda mais re-

conhecidos pelo mercado gaúcho 

e brasileiro, graças à competência 

e qualificação dos nossos profis-

sionais e aos treinamentos mais 

frequentes”, afirma Newvani Ciro-

lini Correa, gerente comercial de 

43 anos, quatro deles atuando na 

Darcy Pacheco.

Foi naquela ocasião que se esta-

beleceram as quatro empresas 

do Grupo. A Pacheco Logística é 

voltada especificamente para a 

administração e organização de 

todo e qualquer transporte espe-

cial, complementando o trabalho 

realizado pela Darcy Pacheco Solu-

ções de Peso. Já a DPS Transportes 

Especiais conduz movimentações 

de cargas mais complexas, sendo 

responsável, por exemplo, pela 

elaboração dos Planos de Rigging. 

Por último, uma outra vertente é a 

DPS Empreendimentos, que admi-

nistra todos os empreendimentos 

imobiliários do Grupo.

Com atuação a nível nacional, a 

Darcy Pacheco opera no segmento 

de transportes especiais desde a 

sua criação, ainda que indireta-

mente. “Precisávamos transportar 

os próprios equipamentos, como 

plataformas, guindastes e contra-

pesos”, conta Correa. A partir daí, 

atender necessidades de clientes 

para transportes pesados e extra-

pesados era logicamente o próxi-

mo passo.

FOCADA NO TRABALHO

        SEGURODarcy Pacheco 
investe forte em 
equipamentos e 

no treinamento de 
seus profissionais, 
mantendo enfoque 

em programas 
de Segurança do 

Trânsito

Maior carreata 
do Rio Grande do 

Sul, organizada 
em 2014
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O equipamento tinha 14,5 m de 

comprimento, 3 m de largura e pe-

sava 10 t. Para a execução do proje-

to, foram escolhidos uma prancha 

de 6 eixos e um cavalo mecânico 

Scania R480 6x4. Na época, a Crane  
Brasil publicou um estudo de caso 

sobre a operação, que pode ser en-

contrado na edição 29.

No ano passado, a empresa partici-

pou de vários projetos para o seg-

mento eólico. Ao todo, foram mais 

de 1200 viagens que representa-

ram uma quantidade superior a 265 

mil km rodados. Diferentemente da 

maior parcela do mercado, que so-

freu especialmente com o segundo 

semestre de 2014, a Darcy Pache-

co não ficou com sua frota parada. 

Os destinos dos transportes foram 

os mais diversos: Caetité (BA) 

Santa Vitória do Palmar (RS), Chuí 

(RS), Santana do Livramento (RS), 

Curitiba (PR), Campinas (SP), entre 

outras localidades.

Ações presentes
Com 105 profissionais voltados 

apenas para a área de transportes, 

além de máquinas e equipamen-

tos de grande porte, a companhia 

consegue atender setores como a 

construção civil, engenharia, polo 

naval, indústria metalmecânica, 

indústria de bens de capital e o 

segmento eólico. A Pacheco Lo-

gística possui escoltas próprias 

e rastreadas, o que proporciona 

um transporte mais seguro e uma 

operação totalmente administrada 

pela própria empresa.

Ao todo, até o mês de junho, a 

empresa tinha uma frota com 55 

cavalos mecânicos, sendo 27 Sca-

nia, 16 Volkswagen e 12 Mercedes-

-Benz. Desses 55 veículos, nove 

deles são 6x2 enquanto os outros 

46 são 6x4. Com exceção a um 

Mercedes-Benz L2635, de 1997, 

todos os outros cavalos da frota 

foram fabricados nessa década.

Em termos de carretas, há 68 ao 

todo. São 13 carretas extensivas, 

13 pranchas extensivas, 10 car-

retas convencionais, 8 pranchas 

rebaixadas, 8 bitrens, 5 pranchas, 

3 carretas especiais de 15 m, 2 

pranchas com pescoço removível, 

2 lagartixas, 2 vanderleias, 1 car-

rega tudo e 1 prancha reta. Em ter-

mos de marcas, são 26 Facchini, 

15 Morumbi, 13 Randon, 7 Lençois, 

4 Dambroz, 1 Librelato, 1 Fruehauf 

e 1 Recrusul. São 43 com 3 eixos, 

13 com 4 eixos, 6 com 5 eixos e ou-

tras 6 com 6 eixos.

Em 2015 os investimentos da Pa-

checo Logística não deixaram de 

ser feitos – 19 carretas da frota, 

por exemplo, foram adquiridas 

neste ano. Esses são os equipa-

mentos que compõem a frota até 

junho da empresa, não constando 

possíveis e futuras aquisições, in-

vestimentos que estão sendo de-

finidos pelo Grupo Darcy Pacheco.

São realizados treinamentos dia-

riamente, com destaque para Dire-

ção Defensiva, Cargas Indivisíveis, 

NR-11, NR-12, NR-20, NR-35, Amar-

ração de Cargas, Sinalização, Trei-

namentos Específicos da Função, 

Primeiros Socorros, Treinamentos 

Comportamentais, Sensibilizações 

de Transito e de Prevenção à Álcool 

e Drogas e Rotogramas. Até o fim 

do mês de junho, foram acumula-

das 16.114 horas de treinamento.

do percurso de 70 km, foram cria-

das vias alternativas, sem as quais 

não seria possível o transporte, 

como o ingresso por dentro de uma 

empresa privada. Ali, foi necessá-

rio aplainar e limpar o pátio, bem 

como criar uma rampa de acesso. 

Também foi necessário derrubar 

parte de uma lavagem particular, 

para que fosse possível o trans-

porte dentro da cidade de Canoas”, 

conta Correa. O transporte chegou 

a ser transmitido por emissoras 

de televisão, inclusive com uso de 

um helicóptero e outros veículos. A 

conclusão dessa operação se deu 

no dia 13 de outubro de 2012.

Em abril de 2013, outra operação 

inédita. A Pacheco Logística reali-

zou o transporte de um aeromó-

vel, modelo A100, com capacidade 

para 150 passageiros. A monta-

gem do veículo suspenso foi feita 

em Três Rios (RJ), a 1600 km do 

destino final, Porto Alegre (RS).  

�
Equipe que 
trabalha 
diretamente 
na segurança 
do trânsito: 
Newvani, 
Gislaine, Roberta, 
Fabiane, Luciana, 
Cristine e Ramon

Newvani 
Correa, gerente 
comercial da 
Darcy Pacheco, 
recebendo 
premiação 
neste ano na 
Transposul, em 
Porto Alegre (RS)
�
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Um trabalho conduzido por fora é considerado ainda 

mais importante do que operações grandiosas e no-

vos mercados dentro do Grupo Darcy Pacheco. Trata-

-se da Segurança do Trânsito. “Por isso, desde 2012, 

participamos do Programa Transportadora da Vida. 

Realizado em conjunto com o Sindicato das Empre-

sas de Transporte de Cargas e Logística no Estado do 

Rio Grande do Sul (SETCERGS) e a Fundação Thiago de 

Moraes Gonzaga, consiste na prevenção, educação e 

sensibilização para problemas decorrentes do trân-

sito. Com ações como essa, o Grupo Darcy Pacheco 

tornou-se a primeira empresa do Rio Grande do Sul 

a conquistar o Troféu Ouro, em 2015. "Se pudermos 

evitar a perda de uma vida, qualquer esforço já terá 

valido a pena”, ressalta Correa.

No ano passado, a Darcy Pacheco organizou a maior 

carreata do estado, chamada de “Gigantes da Estra-

da em Defesa da Segurança no Trânsito”. Ao todo, 

mais de 180 veículos desfilaram na rodovia, ruas e 

avenidas de Porto Alegre, com o apoio de empresas e 

parceiros, como a Polícia Rodoviária Federal, Brigada 

Militar e Guarda Municipal.

Para setembro de 2015, a empresa pretende ampliar 

esse trabalho para os demais estados em que atua, con-

solidando as melhorias no trânsito no Brasil por meio de 

ações, educação, acompanhamento, treinamento, valo-

rização, comprometimento, respeito e trabalho conjun-

to, com o maior número de parceiros possíveis.

Planos futuros
Hoje, para o atendimento do setor de transportes es-

peciais, a Darcy Pacheco possui, além da matriz em 

Porto Alegre (RS), uma filial em Rio Grande. No futuro, 

serão abertas uma unidade em Campinas (SP) e uma 

na Região Nordeste.

A abertura de uma filial no Nordeste, específica para 

o transporte, se dá no mesmo momento em que a 

empresa começa a participar mais ativamente de 

projetos para o setor eólico na Região, com o trans-

porte e movimentação de equipamentos. O objetivo 

é ampliar as atuações nos estados nordestinos, ao 

mesmo tempo em que reforça sua participação e se 

torna uma referência em qualidade, segurança e re-

sultados para o segmento eólico. 
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Fabricantes expõem novidades 
durante M&T Expo 2015 com 
foco em nichos de mercado e 
na retomada da economia

A VIRADA Do tRAnspoRte

pesado
é a mais positiva. Há muito tempo 

uma empresa nacional não se pro-

punha a fabricar uma linha de eixo 

em escala industrial”. A partir do 

segundo semestre, a Morumbi vai 

fabricar quatro módulos por mês. 

No ano que vem, essa capacidade 

aumentará para oito módulos/mês.

A Scheuerle e a o Goldhofer foram 

para a feira com seus executivos 

da Alemanha. Pelo lado da Scheu-

erle, Oliver Schwarz, gerente de 

vendas afirmou que a empresa 

começou no mercado brasileiro e 

continua focando nos transporta-

dores modulares autopropelidos 

(SPMTs). De acordo com as espe-

cificações necessárias, os SPMTs 

já podem estão disponíveis na 

terceira ou até mesma quarta ge-

ração. A empresa é representada 

pela Rimac no Brasil. “Apesar do 

momento de crise no Brasil, bem 

diferente da realidade na Alema-

nha, acreditamos muito no poten-

cial aqui. Trata-se de um mercado 

com possibilidades de atuações 

muito diversificadas, com a área 

offshore, a mineração, o trans-

porte rodoviário, entre outros seg-

mentos”, comenta Schwarz.

Já pela Goldhofer, Rainer Auerba-

cher, diretor de Vendas para mó-

direção disponíveis, como os eixos 

pendulares e a suspensão de rodas 

independentes, podem ser coman-

dados com o mesmo pescoço de 

cisne”, comenta Fernando Boscar-

din, diretor da Faymonville Brasil.

A Morumbi Implementos Rodo-

viários lançou sua linha de eixo, 

produto 100% brasileiro, “finami-

zado”. Com comprimento de 23 m 

e largura de 3,2 m, o equipamen-

to tem capacidade de carga que 

varia de 16 t a 30 t por eixo, po-

dendo se locomover a uma velo-

cidade de até 60 km/h. A distân-

cia entre eixos é de 1,55 m ou de 

2,45 m, enquanto entre as rodas 

é de 0,75 m ou 1,82 m. São dois 

eixos e oito pneus por cada linha 

de eixo. São desenvolvidos módu-

los multifuncionais nas opções 

de 2, 4 e 6 eixos. Conta ainda com 

acessórios como pescoço hidráu-

lico com painel de comando, gôn-

dolas para até 200 t e vigas para 

até 350 t.

“O objetivo da empresa é participar 

de mercados com maior visibilida-

de. Estamos focando num mix de 

produtos para atender o setor eóli-

co”, diz Frederico Kraft, supervisor 

comercial da Morumbi. “A expectati-

va em torno da nova linha de eixo 

�
Conceito do 
COMBIMAX, da 
Faymonville, 
ganha em 
leveza se 
comparado com 
equipamentos 
similares do 
mercado

Faymonville 
Fernando 
Boscardin
�

Durante a M&T Expo 2015, fabri-

cantes de semireboques e módu-

los autopropelidos apresentaram 

equipamentos mais versáteis e de 

melhor trafegabilidade pelas rodo-

vias brasileiras. 

A Faymonville apresentou o con-

ceito de semirreboque com plata-

forma rebaixada, sistema modular 

chamado de COMBIMAX. O conceito 

é inovador. Primeiro por ser mais 

leve do que os modelos convencio-

nais. O equipamento é ideal para 

transportar cargas entre 50 e 250 t, 

ganhando em velocidade de mon-

tagem com o chassi e a plataforma 

rebaixada podendo ser rapidamente 

conectados ou desconectados. 

O novo conceito da Faymonville 

consegue andar dentro da lei de 

controle de peso por eixo, cada 

vez mais rígida nas rodovias brasi-

leiras. Além disso, o equipamento 

pode ser estendido de metro em 

metro, ampliando o comprimento 

em até 11 m. “Todos os sistemas de 
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dulos de carga pesada, e Michael 

Feneberg, gerente de Vendas para 

módulos de carga pesada, comen-

taram rapidamente que o momen-

to econômico brasileiro positivo já 

está sendo retomado. A Goldhofer 

mantém o foco no desenvolvimen-

to de produtos. Recentemente, em 

parceria com a companhia tam-

bém alemã Greiner, a Goldhofer en-

tregou para a Kahl Schwerlast sua 

primeira viga com sistema modular 

G² / K 600, com capacidade máxi-

ma para 600 t. A originalidade do 

desenvolvimento do produto está 

em seu design e na distribuição de 

carga por eixo, inferior a 12 t. A viga 

pode ser configurada com 2x24 

eixos e pode ser aplicada no trans-

porte de diversas cargas pesadas, 

como geradores, transformadores, 

motores, turbinas, entre outras. 

Com extensão de mais de 52 m e 

comprimento total de aproximada-

mente 89 m, a Goldhofer acredita 

que o conceito seja amplamente 

adotado, devido à facilidade da 

obtenção de licenças para as ope-

rações de transportes pesados e 

extrapesados. 

Scheuerle 
Oliver 
Schwarz
�

�
Morumbi será 
a primeira 
empresa 
nacional, em 
muito tempo, 
a fabricar uma 
linha de eixo 
em escala 
industrial

www.scheuerle.com
www.nicolas.fr

www.kamag.com

[Vision becomes reality
     – com os veiculos transportadores do TII Group

Melhore sua visao futura com a 
linha de veiculos SCHEUERLE, 
NICOLAS e KAMAG. Oferecemos 
nosso know-how para definir a 
melhor solucao para suas neces-
sidades de transporte.

Contato: Oliver Schwarz  
Tel. +49 (0) 731 40 98-190  

oliver.schwarz@tii-sales.com
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