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AS SOLUGOES

Primax confirma
competéncia com
pacote abrangente
de servicos: do
transporte por

1.500 Km ao
posicionamento final

de carga com 246 t

Como poucas, a Primax Trans-
portes Pesados conta com um
sistema de gestao integrada que
engloba as trés certificagbes
IS0 (9001:2015, 14001:2015
e 18001:2007). Isso significa
que todas as suas atividades se-
guem padrdes internacionais de
qualidade, responsabilidade am-
biental e de seguranca e saude.
E sao multiplas as atividades que
caracterizam e diferenciam a Pri-
max no mercado. Tendo, desde
1963, o transporte pesado, nacio-
nal e internacional, como sua pri-
meira vocagao, a empresa agre-
gou, com o decorrer dos anos,
outras competéncias que permi-
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tem oferecer aos seus clientes

servigos de engenharia industrial,
remogdes técnicas, transferéncia
de unidades fabris, montagem in-
dustrial e icamento de cargas.
Talvez nenhuma outra operacao,
como a que valeu em 2019 o Pré-
mio Heavy Duty’2019, seja tao
exemplar da capacitagao técni-
ca atual da empresa. Trata-se do
transporte de dois secadores —
com 25 m de comprimento, 4,5m
de altura e peso de 123 t cada
um — vencendo, em 20 dias, uma
distancia de 1.500 Km, entre Ou-
rinhos (SP) e Sorriso (MT).

0 transporte em si ja representa
um desafio, mas o compromisso
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Suporte
técnico no
recebimento
dacarga

da Primax com a FS Agrosolutions
Industria de Biocombustivel foi
praticamente “chave na mao”.

Sim, porque também estavam
incluidos nao somente o car-
regamento e descarregamento
dos secadores, como 0 seu po-
sicionamento. 0 que significa di-
zer que a Primax deslocou para
Sorriso (MT) — bem distante de
sua sede em S3ao Paulo e das
filiais em Hortolandia (SP) e na
Bahia — suas equipes de enge-
nharia, remogao e icamento de
cargas. Junto, é claro, com todos
0S equipamentos necessarios.

Saindo de Ourinhos (SP), o com-
boio foi formado por quatro ca-
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valos mecanicos (dois Volvo FH
540-6x4 e dois Scania 440-6x4),
duas pranchas de 4 eixos Randon,
duas carretas de trés eixos Fac-
chini e duas linhas de eixo Goldho-
fer. Tendo como veiculos de apoio
duas escoltas e um caminhao GM
Onix. Além de um equipamento
tipico de remocao industrial, o
portico hidraulico J&R, de 450 t.
A mobilizagao de equipamentos,
no entanto, serd ampliada no des-
tino, como se vera mais adiante.

Antes, porém, era preciso supe-
rar desafios tipicos do transpor-
te rodoviario no Brasil. Primeiro
de tudo, realizar toda operagao
de acordo com a nova legislagao
do DNIT e atender aos diferentes
critérios estabelecidos pelas con-

cessionarias. Depois, as particu-
laridades inerentes aos trans-
portes especiais.

A movimentagdo de uma carga
com tal peso e dimensdes en-
volveu todo um planejamento
prévio, considerando desvios de
rota (evitando pontes e viadutos
subdimensionados para a carga)
e trechos em obras. Considerado
isso tudo, definiu-se a composi-
¢ao basica de transporte: duas li-
nhas de eixo, com 16 eixos cada.
Na chegada ao local, como pre-
visto, o piso nao era pavimen-
tado. Além disso, as bases de
instalagdo eram muito proxi-
mas. Um estudo técnico indicou
a necessidade de nivelamento e
compactagao do piso. Etambém
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o melhor equipamento para a
operagao. Ficou claro para a Pri-
max que a melhor solugdo seria a
utilizagao de pértico com capaci-
dade de 450 toneladas.

Ele entdo foi sincronizado para
trabalho com altura de 9.400 mm.
A solugao técnica envolveu tam-
bémumguindaste sobre pneusTa-
dano ATF 90, dois pdrticos Power-
link (120 t), duas vigas de 15 m,
quatro caminhos de rolamento de
6 m, duas cintas de 10 m com ca-
pacidade de 100 t cada e quatro
manilhas de 3 polegadas (75 t].
Desse modo, a Primax, envolven-
do suas diferentes areas de ex-
pertise, atendeu ao prazo estabe-
lecido pelo cliente nessa fase da
operagdo: 2 dias. ®

FAMILIA THP / SL
IMBATIVEL
“COMBINABILIDADE”

O VEICULO EM UM RELANCE

» Momento de flexdo alto e carga por eixo de
até 45 t, dependendo dos requerimentos
legais e operacionais

» Eixos pendulares com comprovada tecnologia
de anel com rolamento de esferas

» Total compatibilidade com todos os
componentes da familia SL

» O modelo certo da familia para cada
operacao

» Mddulo heavy-duty mais vendido
em todo o mundo

BREAKBULK
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DASSAGE
RUASDE

OELAS

Operacao brasileira
da Hansa Meyer
viabiliza transporte
de filtro por 850 Km,
incluindo area
urbana de cidade

colonial

Uma operacao da Hansa Meyer
de logistica integrada de trans-
porte excedente, em um per-
curso de 850 Km, realizada no
Brasil, que envolveu nos 32 dias
de trajeto, uma equipe de mais
de 50 profissionais brasileiros,
€ uma das vencedoras do pré-
mio Heavy Duty’2019. Trata-se
do transporte de um filtro para
tratamento de rejeitos de mine-
racdo, do Porto de Santos (mar-
gem esquerda-Guaruja) até a
Mina Cuiaba, em Sabara (MG), da
contratante, a mineradora Anglo-
Gold Ashanti.
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A solugao proposta, que se vera

adiante, resultou em uma reducao
de custos da ordem de 18% para o
cliente —e uma redugao de 20 dias
no prazo inicialmente previsto. An-
tes de mais nada, as especifica-
¢oes da carga: um filtro com 9,80
x 5,80 x 5,45 m, de 48 t, um lift
frame (750x 5,00x 2,50) de 3,5t
e containers de acessorios.

0 primeiro passo logicamente
foi um estudo de viabilidade de
todo o trajeto. A engenharia de
transporte e logistica da Hansa
Meyer saiu a campo com carros
de apoio e utilizou até mesmo
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0 caminho
sempre
desafiador
no transporte
parauma
mineragao

um drone para garantir a preci-
sao das apuragdes e medicdes,
antes de apresentar o0 orga-
mento para o cliente. 0 objetivo
também era o de realizar um tra-
balho sem surpresas e que aten-
desse as principais obrigagcdes
estabelecidas pelo Grupo Hansa
Meyer para suas filiais: Seguran-
ca do Trabalho, Preservagao do
Meio Ambiente e Compliance.

Ao longo do trajeto, a equipe local
da Hansa Meuyer interagiu com
prefeituras, concessionarios de
servicos, e departamentos de
policia, em nivel estadual e fe-
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deral. Feito isso, surgiu o grande
desafio do projeto: a passagem
pela cidade histérica de Caeté,
no Estado de Minas Gerais. Ali, a
interlocucao envolveu também
lideres comunitarios, o delegado,
o prefeito e o paroco da cidade.

Nesse ponto, foram necessarias
diversas adequagdes e interven-
¢oes para viabilizar a passagem
do conjunto transportador car-
regado, com o menor impacto ao
municipio e a comunidade. A solu-
cao proposta e aceita de comum
acordo foi a utilizagdo, na passa-
gem pelo municipio, de uma linha
de eixo autopropelida (SMTP), de
seis eixos. Para isso, foi realizada
uma adequagao na area de entra-

da do municipio. Onde, através
de poértico mével autopropelido,
foi feito o transbordo, da linha
de eixo rodovidria para a linha de
eixo autopropelida.

A passagem foi feita sem a ne-
cessidade de retirada de arvores
ou postes — e sem nenhum dano
a residéncias ou pragas. Foi ne-
cessario somente o alteamento
momentaneo de alguns cabos
da rede elétrica no momento da
passagem do comboio.

Também foi necessario se proce-
der a algumas melhorias em uma
estrada de acesso ao municipio.
Ela foi compactada e teve au-
mentada uma faixa de rolamen-
to. Isso possibilitou que fosse re-

QUEM E AHANSA MEYER

A Hansa Meyer, em trés décadas de atividades, evoluiu da condi¢ao de operador logistico global de bens de capital, para
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Transbordo
de cargaentre
linha de eixos
rodovidriae a
autopropelida

alizado novamente o transbordo
da carga através do portico. Desta
vez, da linha autopropelida SMTP
para a linha de eixos rodoviaria.
Outra providéncia necessaria foi
o alteamento de uma plataforma
de protecao do teleférico da Mina
Cuiabd. Nesse caso para a passa-
gem do conjunto transportador
carregado até a mina. Ali, tam-
bém foram realizadas obras de
melhoria para o acesso até o local
da descarga.

Nessa operagao, foram utilizados
cinco cavalos mecanicos, um ca-
minhao push e quatro caminhdes
trucados (1 Volvo 8x4 F-540 + 02
Scania6340+01VolvoF-520+04
Ford Cargo 2429). A carga foi aco-
modada em uma prancha Lengdis,
de 6 eixos, trés carretas Randon,
de trés eixos, e 8 linhas de eixo Bi-
selli. Alinha de eixo SMTP autopro-
pelida, na passagem critica pelo
municipio de Caetés, foi a linha
Goldhoffer de 06 eixos (240 t).
Também foram mobilizados, como
equipamentos de apoio, um porti-
co Lift System (500 t), um guin-
dauto articulado sobre caminhao
6x2, modelo 45.000, e um guin-
daste telescépico modelo TM 140
Luna (40t).®

um provedor de soluc¢des locais de transporte integrado. 0 Grupo, de origem alema, se internacionalizou e estabeleceu

23 filiais estratégicas ao redor do mundo — dentre as quais, as de Belo Horizonte (MG), Curitiba (PR) e Sdo Paulo (SP).

Nas filiais, com equipes locais, desenvolve projetos de transportes, com frota propria ou de terceiros, dentro de padroes

internacionais de certificagao. A Hansa Meyer Global conta, desde 1996, com ISO 9001 em gerenciamento e, desde 1999,

com ISO 14001 em gestao ambiental. E operador econdmico autorizado OEA (referéncia em procedimentos aduaneiros)

desde 2008 e agente acreditado IATA (associagao internacional de transportes aéreos). No Brasil, atua em todo territério

nacional e internacional.
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UM TREM PARA
O PRESIDENTE

Transpes carrega
em tempo recorde,
por 955 Km,
locomotiva simbolo
da assinatura

do contrato de
concessao da

ferrovia Norte-Sul

No final de julho, um aconteci-
mento nada corriqueiro pode ter
um impacto extraordinario na
logistica de transportes do Bra-
sil e certamente ird desencadear
diversos projetos de infraestru-
tura. Depois de um processo que
se arrastou por anos, a Rumo,
maior operadora ferroviaria do
pais, assumiu a concessao dos
tramos central e sul da Ferrovia
Norte-Sul - 1.537 quildmetros,
ligando Porto Nacional (T0) a Es-
trela D’Oeste (SP).

Incluindo a Malha Paulista, tam-
bém sob concessdo da Rumo, e
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a Estrada de Ferro Carajas, ad-

ministrada pela Vale, criard um
corredor comercial na América
do Sul. Do Porto de Santos, em
Sao Paulo, ao Porto de Itaqui, no
Maranhao — e futuras conexoes,
também ferrovidrias, com esta-
dos no Nordeste, Centro-Oeste e
Sul do pais. Enfim, uma espinha
dorsal — e pode-se prever quan-
tos investimentos estardo (e
ja estdo) sendo viabilizados no
meio do caminho. Para ficar s6
no novo trecho da Rumo, a ope-
radora ja reservou R$ 7 bilhges.
0 contrato de concessao foi assi-
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Locomotiva foi
transportada
das oficinas
da Rumo,

em Rio Claro
(SP)

nado na manha do dia 31 de julho,
no Porto Seco Centro-Oeste, em
Anapolis (GO), com a presenca
do presidente Jair Bolsonaro, e o
ministro da infraestrutura, Tarci-
sio de Freitas. Bolsonaro, ¢ claro,
nao deixou de subir na cabine e se
deixar fotografar na janela da loco-
motiva GE C30-7 n°® 9316. Todo o
grupo de autoridades presentes
também ganhou um generoso cli-
que na frente da maquina. Até ai,
normal. 0 que ninguém se pergun-
tou é como essa maquina chegou
até 1a. Pelos trilhos? Nao. Ela foi
despachada por rodovia. E essa
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operagao é outro case vencedor
do Prémio Heavy Duty’2019.

Transportar locomotivas e com-
posicdes ferrovidrias tornou-
-se uma das especialidades da
Transpes —Transportes Pesados
Minas, empresa sediada em Be-
tim (MG) e atuacdo em todo o
territério nacional e no Mercosul.
A empresa, devidamente certifi-
cada nas normas IS0 9001:2015,
OHSAS 18001:2007 e SASSMAQ,
e varias premiagdes setoriais, é
privilegiada nesse sentido pela
atuacao junto ao setor mineral
e por estar proxima de duas fa-
bricas de locomotivas, em seu
estado de origem: a GE, em Con-

tagem, e a Caterpillar, em Sete
Lagoas. Mas néo foi de nenhuma
delas que trouxe a locomotiva.

A “barrigudinha”, como é carinho-
samente chamada pelos ferrovia-
rios da Rumo Logjistica, foi embar-
cada nas oficinas da operadora,
em Rio Claro (SP). A GE C30-7,
de 3000 HP, j& é bastante roda-
da e sofreu um upgrade, onde
seu motor foi modificado, para
gerar 600 HPs adicionais. A loco-
motiva em si pesa 129,6 t, com
dimensdes (CxLxA, em mm]) de
20489 x 3130 x 4620. Mas é pre-
ciso considerar também os seus
dois “trucks”, que também foram
transportados. Cada um pesa

Pértico
de400t:
equipamento
chave da
operagao

272 t e tém dimensdes (CxLxA,
em mm]) de 5150 x 3130 x 1200.
A distancia percorrida chegou
a 955 Km e o transporte teve
como principal desafio justa-
mente o cronograma. Por se tra-
tar de uma solicitagao emergen-
cial, toda essa carga, por si s6
desafiadora, teve que ser trans-
portada em tempo recorde de
cinco dias (de 24/Julho/2019 a
28/07/2019]). A tempo, portanto,
de ser descarregada, montada e
posicionada para assinatura do
contrato de concessao — e servir
como pano de fundo para a foto
das autoridades.

0 conjunto transportador incluiu
um cavalo mecanico Volvo 750
8x4, um outro cavalo mecanico da
marca FH 540 (apoio) e 16 linhas
de eixos Goldhofer. 0 icamento,
com o devido Plano de Rigging,
também esteve a cargo da equipe
da Transpes com uso de um porti-
co com capacidade para 400 t.
Quando se fala em tempo recorde
em um transporte especial, deve-
-se levar em conta que, poucas
vezes, a tecnologia é o principal
limitador. Geralmente é a infraes-
trutura e, certamente, as autori-
zagOes envolvidas. Nao se sabe
se a Transpes usou, em algum mo-
mento, junto a concessionarias
e autarquias publicas, palavras
chaves como “presidente”, “Bol-
sonaro” ou "Tarcisio de Freitas".
0 fato é que solucionou todas as
licengas. E conseguiu viabilizar
as melhores rotas, inclusive fa-
zendo o transito em contramao,
para desvio de viadutos, passare-
las e raios de curvatura. ®
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EXPERIENCIA E QUALIFICACAO

AOVO

Preocupacao da
Megatranz com
expertise da
equipe comeca
na contratacao
e se mantém na

rotina diaria

A Megatranz Transportes, com
centro operacional em Guarulhos
(SP] e atuacdo em todo o pais, é
realmente uma transportadora
de cargas-projeto. Com uma frota
diferenciada de equipamentos e
o respaldo de uma equipe de en-
genharia, o portfélio da empresa
estd concentrado em grandes
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operagdes. Geralmente com es-

tudos técnicos realizados com
meses de antecedéncia e que
levam, em muitos casos, ao de-
senvolvimento de ferramentas e
acessorios especiais.

Nao somente para o transporte
em si, mas também para garantir
agilidade no embarque, desem-
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Operagoes
respaldadas
por projetos
de engenharia

barque e transbordo da carga —
invariavelmente de grande peso
e dimensdes. 0 recurso & multi-
modalidade também é frequen-
te, bem como trabalhos comple-
mentares de engenharia civil e
rodovidria para superagao dos
crénicos problemas da infraes-
trutura de transportes no pais.
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E natural, portanto, que a Mega-

tranz Transportes, devidamente
certificada com a IS0 9001 (Sig-
ned 140668-2013-A0-BRA-RvA],
mantenha-se alerta e atualizada
também no que diz respeito a
qualificagdo de seu quadro de
pessoal e a mitigagcao dos riscos
envolvidos em suas atividades.
Foram acgdes e iniciativas nes-
ses dois quesitos, no periodo
considerado — de 01/09/2018 a
01/09/2019 — que valeram para
a empresa a conquista do Pré-
mio Heavy Duty’2019, na cate-
goria Treinamento e Seguranca.
A Megatranz Transportes conta
com um quadro de 13 motoris-
tas — dois quais, dois contra-
tados no periodo considerado
— com tempo de experiéncia
médio de 15 anos. Todos, fun-
ciondarios da prdpria empresa,
em regime de CLT, com cur-
so especifico de transporte
de carga indivisivel e que ja
apresentavam, no momento da

contratagdo, oito anos de ex-
periéncia em movimentacao de
cargas superpesadas.

Para garantir a atualizagao pro-
fissional desse time, e a recicla-
gem anual obrigatéria, a empre-
sa investiu, nesses 12 meses,
R$ 120.000,00 em programas
de treinamento, realizados em
estrutura propria e de terceiros.
A tematica dos cursos incluiu:
direcdo defensiva, seguranga
na movimentagcao horizontal e
vertical de cargas superpesa-
das, trabalho em altura, primei-
ros socorros, CIPA e NR’s apli-
cadas ao segmento. No total,

contabilizou-se 150 Horas-Aula/

Motorista/Ano.

No que toca especificamen-
te a seguranca, a Megatranz
Transportes destinou outros R$
20.000,00. Dessa feita, nao so-
mente para treinamentos, mas
também para desenvolvimento
de novos EPIs e confecgao de
linha de vida para veiculos ope-

Frota
diferenciada
e qualificacdo
permanente
de pessoal

racionais. A manutencao da frota,
como ja dito, diferenciada, e to-
talmente rastreada pelo Sistema
Ituran, é feita com a regularidade
estabelecida nos programas de
manutengao preventiva dos for-
necedores.

No caso das linhas de eixo das
marcas SCHEUERLE InterCombi
SO e InterCombi SO Power Boos-
ter — um dos diferenciais da
frota, ao lado da viga modular
articulada SCHEUERLE STB-1000
com capacidade carga de 1.000t
—também é feita uma verificagao
a cada 25.000 km.

Do mesmo modo, os caminhdes,
com CMT de 500 t (cavalos meca-
nicos MB Actros 4160 8x8 598 CV
e Kenworth C500 6x6, 600CV],
passam por revisao completa a
cada 12 meses.

A empresa esta amplamente am-
parada por apélices de seguros:
RCTRC / RR / RCF-V-DM-C / RC
Operagdes / Seguro de Vida / Se-
guro Saude. ®
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