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m INOVAR-AUTO

A DAF continuard importando veiculos com a suspens&o do IPl, em

~ fungao da homologagao definitiva do Inovar-Auto. Em contrapartida,
mantém o plano de investimento no Brasil de US$ 320 milhdes, para
construgo de uma fabrica em Ponta Grossa (PR).

PERNOITE EM
ARACAJU

AVolvo inaugurou uma nova
concessionaria de caminhdes
e 6nibus em Aracaju (SE), com
instalagdes para pernoite,

NOVA BASE NA
RUSSIA

0 Grupo Faymonville inaugura

café da manha e almogo
gratuitos, sala para descanso

e TV, espago paraacessoa e
. . até o final do anouma nova
Internet e estacionamento com A .
2ah além d fabrica de servigos, com
seguranga 24h, além de uma .
gurang ) i 2.535m2, em Noginsk, na
central de Pit Stop, com area . “
. ) R Russia. Infraestrutura “up to
exclusiva destinada a troca de y i .
] . - date”, além de servigos como
6leo e de filtros, e manutencao P
reparos, analise, pintura e

reventiva.
P soldagem.

’

NOVE VEZES ESPECIAL

Os leitores da revista especializada
“Off Road” elegeram o Mercedes-Benz
Unimog como o melhor do ano na

categoria “Veiculos Especiais”, pela
nona vez. A elei¢cao do “Veiculo Off-
road do Ano de 2013” abrangeu treze
categorias, com envolvimento de 53 fabricantes e 125 modelos
concorrentes. 0 Unimog ganhou com 31% dos votos.
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%UNFERIAENCIA

Esta marcada para o dia 12 de setembro a 4° Conferéncia de

Transportes Nacional & Internacional, no Hotel Blue Tree Faria Lima

em Sao Paulo.
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radioccontroles

Linus 6

Controle ideal para utilizacdo de até 8 acionamentos proporcionais!

> 6 alavancas lineares,
> 4 velocidades.
> Alimentacao de comando de 10 a 30 Vcc.

» Até 6 acionamentos auxiliares: alavancas, botdes e chaves rotativas.
» Radiomatic iON para uma rapida ativacao do transmissor reserva.

» Bateria recarregavel de NiMH sem efeito memoria.

» Autonomia de até 20 hs (considerando regime de operagdo continua).
> Transmissor robusto feito em plastico ABS com grau de protecao IP65.

» Transmissor ergondmico, pesandu 1,5 kg com bateria.
> LED para indicacao de operacao e estado da bateria.
» Garantia de 3 anos nas placas eletronicas e joysticks.

» Configuracdes Possiveis: radiomatic shock-off | zero-g, radiomatic AFS,

DECT, controle por cabo.

&

Ligue agora: (11) 2090-1440 ou envie um e-mail: evl.vendas@eviradio.com.br

EVL RADIOCONTROLES LTDA
Rua Diamante Preto, 377
03317-04

ANATED

~ Fone: (11) 2090
Fax: (11) 2941-0071
www.evlradio.com.br
eyl.vendas@evlradio.com.br
www . hbc-radiomatic.com
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Operacao

Puxa e empurraem
colinas ingremes,
estradas estreitas e
sinuosas

Nunca antes uma carga tao pesada
pode ser transportada por uma dis-
tancia tao longa, especialmente em
tal percurso. Contratada pela Sam-
sung Saudi Arabia, a Mammoet rea-
lizou recentemente o transporte de
uma carga de 1048 t por uma distan-
cia de 1080 km, passando por grande
parte do deserto da Arabia, da Zona
Industrial de Dammam, no nordes-
te da Ardbia Saudita, até a cidade de
Shaybah, a sudeste. 0 peso da com-
posicao total, somando-se a carga
aos reboques, foi de 1444 t. O projeto
faz parte de uma nova planta petro-
quimica da Saudi Aramco.

Como fator fundamental, aparece o

planejamento detalhado da Mammoet,

Transporte foi
devidamente para
o Guinness

que comegou com um ano de antece-
déncia ao projeto. Os grandes desafios
eram as colinas ingremes, estradas
estreitas e sinuosas e o clima bastante
quente e seco. Muitas estradas tinham
cerca de 7 m de largura e declives de
até 8%. A carga precisou ser transpor-
tada com a utilizagdo de reboques hi-
draulicos Kamag e Goldhofer, com dez
motores principais.

Cada colina tornou-se um obstacu-
lo para o projeto, pois subiam quatro
caminhdes na frente da carga e seis
atras. A suspensao hidraulica dos re-
boques precisou ser ajustada continua-
mente ao longo das colinas, garantindo
uma distribuicdo efetiva da carga nas

linhas de eixo. Gragas ao combustivel,

por»>Ricardo Gongalves

a tanques de 4gua e a um alojamento
movel, a equipe da Mammoet pode
completar a viagem em pouco mais de
cinco semanas. Até mesmo tempesta-
des de areias foram vencidas durante a
execugao do projeto.

Uma vez na fabrica em Shaybah, levou-
-se metade de um dia para serem ins-
taladas as colunas, também com a
utilizagao de guindastes sobre esteiras
pesados da companhia: os modelos
CC8800 e LR1600. 0 resultado foi mais
uma conquista de uma marca impres-
sionante da empresa, entrando até
mesmo para o Guinness World Records.
A'Mammoet ainda ira transportar cerca
de 280 pegas, para instalagao na mes-
ma planta da Saudi Aramco.
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“COSTAS LARGAS”
POIS AS NOSSAS TAMBEM

SAO EXTENSIVEIS. |

- CAPA
- EXCLUSIVD

- FEITO SOB DEMANDA - PRANCHA EXTENSIVA TELESCOPICA DE TRES LANCES - PRANCHA EXTENSIVA DE ATE 48 METROS

E TEENOLDOGIAS RODOVIANIAS
IRMPFLEMENTOS ESPECIALS PARA GRANDIES CARGAS

www.lencoisequipamentos.com.br ABIMAQG




CALCULO

O especialista

que tem criado
solucdes nacionais
e de baixo custo,
viabilizando
grandes operacoes
deicamento e

de transportes
especiais

Izildo José de Melo é um engenheiro
calculista que se notabilizou nos ulti-
mos anos pelo desenvolvimento de es-
truturas e dispositivos especiais para
operagdes de icamento e transportes de
cargas pesadas. “Se é pra calcular, é co-
migo mesmo”, garante ele. “Eu calculoe o
Thiago Soares (projetista) desenha. N6s
temos uma sintonia muito boa, eu fago
um risco e ele sabe tudo o que eu quero”.
Formado em engenharia mecanica
industrial na FEI em 1975, Izildo José
de Melo trabalhou durante 28 anos na
indUstria automobilistica, em varias
areas, principalmente com engenharia
de calculo aplicada — para adaptar os
novos veiculos com projeto europeu as
condi¢des brasileiras e nacionalizar as
pecas — se especializando nessa area
com Vvarios cursos, pos-graduacdo e
mestrado.

A partir de 2.000, abriu sua empresa,
a TJC (Training Job Consulting), inicial-
mente voltada para treinamento, e pas-
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sou a lecionar célculo na Universidade

de Mogi das Cruzes (SP). E foi um ex-
-aluno, ja formado, que langou o primei-
ro desafio no segmento de transporte
pesado: rebaixar uma viga, que nao
passava por baixo das obras de arte
(pontes e viadutos) das estradas bra-
sileiras. “Eu mexi no angulo, fiz alguns
ajustes, e desci a viga inteira, manten-
do sua capacidade”.

Dali em diante, Izildo José de Melo
passou a ser requisitado por empre-
sas como Locar, Transportadora Cruz
de Malta, IV Guindastes, e fabricantes
como a Lencgéis Equipamentos e a
Scania para adaptar e mesmo fabricar
localmente estruturas que, até hoje,
nao tem similar nacional. Em 2011, por
exemplo, foi dele o projeto de uma viga
para 400 t que viabilizou o transporte,
entre Guarulhos e Araraquara, de oito
unidades do transformador de maior
peso (297 t] até entdo fabricado no
Pais. “0 Brasil n3o fabrica linha de eixo,

PESADO

Pértico nacional
para 300t,
encomendado pela
NCT-Estapostes

nem viga e eu fui o primeiro a projetar e
fazer aqui e o Sr. Julio Simdes (Locar)
foi 0 primeiro a acreditar no meu traba-
Iho”, lembra ele.
Outras encomendas nao demoraram
a chegar. Como o projeto de uma linha
de quatro eixos e capacidade para 120 t
para a |V Guindastes e de uma géndola
bipartida com capacidade para 250 t
para a Cruz de Malta. Para a mesma em-
presa, |zildo também desenvolveu uma
plataforma com capacidade para 150 t
compativel com a linha de eixo exis-
tente. A “febre das pas edlicas”, como
ele diz, também rendeu bons frutos
para o engenheiro, que fez os calculos
necessarios para a carreta de 4 eixos,
tara de 21 t e comprimento de 21 m fa-
bricada pela Lengéis Equipamentos. Ou-
tro produto no portfélio dessa empresa
também contou com a participagao
do calculista. Trata-se da prancha de
6 eixos que, equipada com dolly, pode
transportar até 90 t.
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Ha mais de 45 anos no segmento de transportes pesados e remocdes industriais, a Transremogao tem
orgulho de ser uma das empresas pioneiras deste seamento e também de ser aquela que esteve sempre
a frente de seu tempo.

MNosso diferencial se baseia na mescla de investimentos constantes com a experiéncia adquirida ao
longo dos anos.

A Transremogao especializou-se em transporte e movimentagtes de cargas complexas para todos os
tipos de industrias, incluindo o empilhamento de prensas, dentre as quais estao as maiores ja instaladas

no Brasil.

Transremogao Transportes Pesados, Remogdes Técnicas
e Armazenamento Ltda,

TRIZ
Rua Maestro Gabriel Migliorl, 465 - CEP 027 12-140 - Balrro do Lim&o - S80 i ’
Paulo - SP
www.iransremocaoc.com.br m E_ﬂ

comearcial@@transremocao.com,br



A\

com capacidade

para
da

Projetos Especiais

Linha de eixo

120t no patio
IV Guindastes

0 primeiro pdrtico projetado por Izil-
do foi encomendado pela area de re-
mocao industrial da Estapostes, e foi
locado pela Cruz de Malta. E um equi-
pamento com quatro pistdes e capaci-
dade para 300 t. O seu primeiro traba-
Iho foi a montagem de 120 geradores
de energia na refinaria da Petrobras em
Camacari (BA). Esse mesmo portico
descarregou um trem no patio da CPTM
e estd disponivel até hoje na frota da
Estapostes. Seguiram-se outros pedi-
dos, incluindo um modelo de grande
porte para 550 t. “Pérticos para remo-
¢aoindustrial no Brasil ou sdo importa-
dos por empresas como a Lift Systems
e Enerpac ou fabricados por pequenas
metaludrgicas”, explica ele.

DOUBLE LINK

Os calculos de Izildo também foram
fundamentais para o igamento em feve-
reiro de 2013 do maior reator ja fabrica-
do no Brasil, na base da Petrobras, em
Paulinia (SP). O reator tem 36 m de com-
primento, 4m de diametro e pesa 375 t.
Na verdade, foram quatro unidades com
verticalizagdo e icamento a cargo da
Locar. Izildo calculou e acompanhou a
manufatura, em um prazo recorde de 15
dias, nas oficinas da Locar, com mate-
rial 100% nacional, de um “double link”
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entre o guindaste e a pega — pois ndo

havia no Brasil uma manilha para 450 a
500 t, necessaria para aquele porte de
equipamento — era preciso importar.

Na verticalizagdo, foram usados dois
guindastes: um, de 750 t, para fazer
a verticalizagao propriamente dita, e
um outro, de 500 t, utilizado como “ra-
bicho”, para manter a carga flutuando.
0 fato é que, em determinado momen-
to da operagdo, por 1h40, enquanto o
guindasteiro fazia as manobras e era
colocado contrapeso, quase 90% do
peso da carga foi mantido pela pega
projetada por Izildo. “Foi lindo, parecia
um torpedao subindo. Eu chorei na
hora de tao emocionado que eu fiquei”,
lembra o engenheiro. Também para a
Locar, Izildo José de Melo esta traba-
Ihando na nacionalizagao de chumba-
dores para gruas. 0 protétipo ja esta
pronto e esta sendo submetido a tes-
tes laboratoriais de tragao, contragao
e compressao. Outro projeto em curso,
desta vez para a Scania, é o de uma
carreta para o transporte de cabines
na nova unidade de pintura que esta
sendo construida. ‘A ideia é trazer
oito cabines por viagem, com carga e
descarga totalmente automatizadas e
dentro dos rigorosos padrdes de quali-
dade exigidos pela montadora”.

VIABILIDADE GEOMETRICA

Para um fornecedor da Scania, a Bruning
Tecnometal, Izildo realizou um outro tipo
de trabalho. A empresa de autopecas, se-
diada em Panambi, no Rio Grande do Sul,
despacha diariamente de 4 a 5 carretas
de autopegas para a fabrica da monta-
dora, em S3o Bernardo do Campo (SP).
Sao conjuntos de rodotrens de 7 eixos e
30 m de extensao, 57 t de carga liquida
e 74 de total, que estavam sofrendo res-
trigdes de circulagdo na malha rodovidria
estadual do Rio Grande do Sul. 0 DAER-RS
(Departamento Auténomo de Estradas de
Rodagem] exigiu um estudo de viabilida-
de geométrica e lzildo foi chamado pela
Bruning. Ele aceitou, com a condigao, re-
gistrada em contrato, de que o seu laudo,
ao final dos estudos, ndo teria que ser
necessariamente favoravel a contratante.
Durante uma semana, ele e um auxiliar
percorreram 844 km nas trés rodovias in-
ternas do estado. Fez o desenho de cada
interseccao e checou in loco a sinalizagao,
acostamentos, asfalto e curvas. De volta
ao seu escritério em Sao Paulo confrontou
todos os dados de campo, evidéncias foto-
graficas e documentagao obtida em cada
rodovia e também junto ao fabricante das
carretas. 0 relatério final tem no total 108
paginas, e inclui a velocidade operacional
compativel com cada trecho, e conclui
favoravelmente ao trafego das carretas,
mas somente do amanhecer ao por do
sol. A operagao noturna estava prejudica-
da, estava prejudicada naquele momento,
segundo o especialista, pela incidéncia de
neblina de massa densa na regido e defi-
ciéncia, e inexisténcia em muitos trechos,
das sinalizacdes, de solo, adverténcia e
velocidade. A drea técnica do DAER-RS aca-
tou o laudo e, inclusive, aceitou muitas das
oportunidades de melhorias propostas por
Izildo em seu estudo. ®
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“ EStUdO de Ccaso por>Ricardo Gongalves

TRANSPORTEMULTIMODAL

Transmagno
utiliza carretas
e uma balsa
especial para
movimentar
flares até o
Rio de Janeiro

Contratada pela Panalpina, uma transi-
taria internacional, a Transmagno reali-
zou um transporte especial de duas pe-
cas sobre carretas durante os meses
de maio e junho. A movimentagao se
deu de Sorocaba (SP) para Itaguai (RJ),
numa distancia de aproximadamente
500 km. As cargas em questdo eram
os flares MBF-3020 e MBF-3010, com
respectivas alturasde 5,18 me5,5me
pesos de 32,3 t e 66,7 t. Porém, apoia-
dos sobre as carretas, os conjuntos fi-
caram com alturas de 5,83 me 6,4 m.

PROJETO

0 transporte rodoviario ocorreu normal-

mente de Sorocaba (SP) até Sao Sebas-
tido (SP), onde surgiu o grande desafio
do projeto. A altura dos dois conjuntos
ultrapassava o gabarito vertical ma-
ximo da BR-101, no trecho Rio-Santos,
limitado a 4,95 m nos tuneis. Por isso,
foi necessario um estudo de viabilidade
geomeétrica, realizado pela Alserv. Como
solugdo encontrada, as pegas acaba-
ram sendo embarcadas numa balsa
oceanica especial em Sao Sebastiao
(SPJ, no dia 04 de junho de 2013.

0 desafio
dos tlneise a
solugao da balsa

As cargas foram carregadas e des-
carregadas pelo sistema “Roll-on/
Roll-off”. 0 descarregamento delas
se deu no cais da Nuclebras Equi-
pamentos Pesados (Nuclep), em
Itaguai (RJ], a 3 km do canteiro de
obras onde estd sendo feita a mon-
tagem final dos modulos. 0 trans-
porte por via maritima foi bem-
-sucedido, sendo realizado dentro
do cronograma, e a carga chegou
ao seu destino final quatro dias
depois, em 08 de junho.

TRANSPORTE DE FLARES INTERESTADUAL

o
@
°
c
o
=
o
=2
&

Percurso: De Sorocaba (SP) para ltaguai (RJ)
Inicio: 03 de maio de 2013

Conclusao: 08 de junho de 2013
Contratante: Panalpina

Carga movimentada: Flares

Dimensdes das cargas: Um flare com com-

primento de 12,2 m, largura de 4,8 m e altura

de 5,18 m e outro flare com comprimento de
14,5 m, largura de 5,4 m e altura de 5,5 m
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Equipamentos principais: Carreta modular
hidraulica de 6 linhas de eixo Cometto, com
distancia entre eixos de 2,45 m, acoplada a
pescoco hidraulico e carreta prancha do tipo
“lagartixa” de 4 eixos, com capacidade para 40 t
e alturado solode 0,6 m

Equipamentos de apoio: Cavalos mecanicos
6x4, com capacidades maximas de tracao de
70 e 200 t e contrapeso para eventual apoio
de "pusher”, e caminhdo munck
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Caminhoes

por>Ricardo Gongalves
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NO MERCAD

Montadoras abrem segundo semestre com novas
opcoes para o transporte pesado e de longa distancia

CARGO EXTRAPESADO
A Ford Caminhdes anunciou recentemente

no Brasil os veiculos Cargo 2042 4x2, com
capacidade maxima de tragao de 49 t e Cargo
2842 6x2, de 56 t. Sao equipados com motor
FPT de 10,3 L, que atende a norma Proconve
P-? (Euro 5), com poténcia de 420 cv e tor-
que de 1900 Nm. Os dois modelos ainda
incorporam controle automatico de tragao
e freios ABS com EBD. E a estréia da marca
do segmento de extrapesados. 0 conceito
é o de um cavalo mecénico global, com um
projeto feito a quatro maos entre a enge-
nharia do Brasil e da Turquia. Destinado a
transportes de longa distancia e compati-
veis com composi¢des com trés eixos e trés
eixos espacados (Vanderléa), os dois novos
modelos foram apresentados em agosto no
Deserto de Atacama, no Chile. A linha Novo
Cargo extrapesado vem equipada de série
com cambio automatizado ZF ASTronic de 12
velocidades. Os dois modelos incorporam de
série controle automatico de tragao (ASR] e
freios ABS com EBD, e o Cargo 2842 conta
ainda com a opgao do controle eletronico de
estabilidade (ESP).

CAMINHAO HI-WAY

A Iveco, por sua vez, estd incrementando
sua linha com o que tem de mais avanga-
do, o Hy Way. Considerado o International
Truck of the Year 2013, o Hi-Way possui trés
versdes, com poténcias de 440, 480 e 560
CV. Esta disponivel em trés modos de tragao
(4x2, 6x2 e 6x4) e trés opgdes de entre-
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-eixos: 3.500, 3.200 e 3.000. 0 langamento
também € simultaneo no Brasil e Europa,
com linha de produgao na fabrica de Sete
Lagoas (MG). A Iveco esta oferecendo, des-
de o primeiro momento, garantia estendida
exclusiva de quatro anos — um para o veicu-
lo completo e mais trés para o trem de forga
—a maior do mercado.

LINHA STREAMLINE

Lider no segmento acima de 45 t de Capa-
cidade Maxima de Tragdo (CMT), a Scania
langou em agosto os caminhdes Strea-
mline, com foco na redugao do consumo
de combustivel e upgrade dos recursos
embarcados na linha atual. Com a cabine
G Streamline, estdo disponiveis modelos
de 360 e 400 CV e torques variando entre
1.850 e 2.100 Nm. Com as cabines R Stre-
amline e R Highline Streamline a nova linha
inclui caminhdes de 400, 440, 480, 560 e
620 CV e torques de 2.100 a 3.000 Nm. 0
modelo R V8, de 620 CV, segue sendo 0 mais
potente. Sao trés tipos de modos de tragao:
4x2,6x2 e bx4.

A caixa automatizada Opticruise chega a
sua quarta geragdo, com mais uma opGao
de modo de condugao (Econémica). 0 Eco-
cruise, piloto automatico inteligente, agora
vem de fabrica e pode ser acionado no pré-
prio painel — assim como um bafémetro.
Outra novidade é o Hill-Hold (ja disponivel
na versao 4x2 e posteriormente nas tra-
¢Ges 6x2 e 6x4), que segura o veiculo em
aclives. Em termos estruturais, a linha Stre-

amline conta com o eixo traseiro R885 com
capacidade méxima de tragdo de 78 t — 18%
superior a da geragao atual.

CHINES ROBUSTO

Primeira empresa a conquistar a habilitagao
ao Inovar-Auto entre as marcas chinesas de
veiculos comerciais pesados no Pais, a Shac-
man aposta em modelos com capacidade de
carga técnica e peso maximo que excedem
os limites previstos na legislagao brasileira.
Os eixos dianteiros dos cavalos mecanicos
TT 385 4x2, TT 385 6x4 e TT 420 6x4 sao di-
mensionados para suportar carga admissivel
de 75 t. 0 eixo dianteiro dos caminhdes tam-
bém estao superdimensionados, para 7 t, e o
traseiro, para 13 t. Em termos de PBT (peso
bruto total), a versao 4x2 do caminhao Shac-
man pode transportar uma carga técnica de
18 t e a bx4 tem capacidade para 25 t.

GLOBETROTTER

Volvo continua langando aqui, quase si-
multaneamente, 0s cavalos mecanicos ja
disponiveis na Europa. A nova linha FH tem
diferenciais de design e uma nova geracao
de equipamentos de seguranga. 0 modelo
FH16 para longo percurso, poténcia de 700
HP cabine Globetrotter XL com a maior area
interna da categoria, € um dos mais aguar-
dados. Ele acaba de ser testado em uma
apresentagao na Australia, tracionando trés
semi-reboques, uma composicao de 36 m
com peso carga de 84 t.
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A SOLUGAD NA CAGAMBA

Um trabalho conjunto entre a SSAB, empresa lider na produgao de agos

de alta resisténcia, a Rossetti, fabricante de cagambas, e o usuario fi-
nal, a Companhia Brasileira de Metalurgia e Mineragdo (CBMM], foi o
principal tema do semindrio promovido dia 3 de julho, em Sao Paulo,
pela propria CBMM e a Society of Automotive Engineers — SAE Brasil.
Fabio Silva, gerente técnico da SSAB Américas, explicou que a proposta
era a de obter ganho de produtividade e reduzir custos com manuten-
¢ao na operagao da CBMM, com uma cagamba mais resistente, dura-
vel e leve. “Muitos problemas eram encontrados como, por exemplo, as
paradas ocasionadas pela fragilidade do material, caixa de carga com
deformagao na hora de descarregar, rompimento das saias proximas
as regides de solda e quebra e ruptura dos chassis”.

Fabio Soave, gerente de desenvolvimento da Rossetti Equipamentos
Rodoviarios, apresentou o planejamento do projeto. Para a caixa de
carga, foi substituido um material de 350 MPa pelo ago Hardox 450
com ganhos, tanto do ponto de vista de redugao de peso, quanto da
resisténcia ao impacto. “Tivemos que mexer também nos reforgos e
na estrutura da caixa de carga. Para isso, utilizamos o0 ago Domex 700,
reduzindo as espessuras”. O resultado foi um produto 1,9 t mais leve
com a utilizagao de agos de alta resisténcia.

Fabio Silva lembrou que o Hardox “é um material temperado com dureza
elevada e, a0 mesmo tempo, com excelente resisténcia ao impacto e
boa soldabilidade”. Para o projeto, foram utilizadas duas grades, o Har-
dox 400 com 400 brinell de dureza e limite de escoamento de 1000 MPa
e 0 Hardox 450, com 450 brinell de dureza e limite tipico de escoamento
de 1200 MPa. 0 Domex, ago estrutural com limite de escoamento mini-
mo de 700 MPa, foi utilizado no chassis, estrutura da caixa e longarinas.
Ele substituiu 0 ago A36, com limite de escoamento baixo, que era utili-
zado na estrutura sobre chassis e que, segundo Fabio Silva, ocasionava
trincas, por passar do limite de ruptura devido aos esforgos durante o
ciclo de carregamento da cagamba no descarregamento do material.
Hugo Rosa, chefe do departamento de manutencao de equipamentos
méveis da CBMM, garante que a nova cagamba pesa 5.500 quilos —
25% menos que a utilizada até entao.

”Ja reduzimos o custo de transporte em 2,2%, e até o momento nao foi
identificada nenhuma falha - nem um amassamento e nem uma de-
formagao”. Hugo também ressaltou a redugao de didxido de carbono
na atmosfera. “Cada caminh&o deixara de emitir 60 toneladas de C02
por ano”. Segundo ele, o investimento na cagamba com ago de alta re-
sisténcia ja foi pago. “Tivemos o retorno financeiro em menos de dois
meses de utilizagao”.

Veja mais em www.ssab.com
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TURBO

A Honeywell Turbo Technologies cumpriu mais uma etapa do seu
programa de desenvolvimento dos turbos Garrett NGT10 e NGT12,
produzidos para os futuros motores (a gasolina, flex e etanol) dos
automoveis brasileiros langados a partir de 2016. Outras caracteris-
ticas sao a opgao do atuador elétrico, para o controle mais preciso da
pressado de sobrealimentacao, e a valvula de recirculagao integrada
na carcaga do compressor, além do sistema de mancais qualificado
para as novas geragoes de 6leos lubrificantes, com viscosidade mais
baixa contribuindo para a reducao do consumo de combustivel. Os
novos turbos estao sendo desenvolvidos para funcionar com valor de
pressao de sobre alimentagao entre 0,8 e 1,2 bar.

Veja mais em www.honeywell.com

REMANUFATURA

A'linha Renov de pecas remanufaturadas da Mercedes-Benz foi am-

pliada com o langamento de alternadores, compressores, cabegotes
com valvulas, bombas de 6leo e bombas d’agua. “Com o reaproveita-
mento das carcacas, 0 processo gera uma grande reducao de custos
e torna os precos das pegas bem atrativos, chegando a 55% do valor
de uma pega nova”, diz Mauro Santos, gerente de marketing de pds-
-venda da Mercedes-Benz do Brasil.

Veja mais em www.mercedes-benz.com.br
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